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A. TEXTOVA CAST

A.1. IDENTIFIKACNIi UDAJE DOKUMENTACE

A.1.1. Zakladni identifika¢ni udaje studie

Nazev dokumentace : "Aktualizace tzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti Letisté Karlovy
Vary“
Druh dokumentace : Uzemni studie dle § 30 zak. ¢. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani

a stavebnim radu ( stavebni zakon ), ve znéni pozdéjsich predpist

Studie bude vloZena do evidence uzemné planovaci ¢innosti
Ministerstva pro mistni rozvoj jako soucast Uzemné planovacich
podkladd.

Pozn. : dle metodiky MMR, Utvaru tizemniho rozvoje z roku 2010 neni izemni studie, na rozdil od tzemné pldnovaci
dokumentace, zavaznym podkladem pro tzemni rozhodovani, je (pakliZe je vlioZena do evidence tizemné pldnovaci
cinnosti) podkladem neopominutelnym. Stavebni urad musi pri uzemnim fizeni porovnat navrhovany zameér s jejim
fesenim a v pfipadé pripustné odchylky tuto v uzemnim rozhodnuti odivodnit s tim, Ze v odlivodnéni rozhodnuti
prokdZe, Ze nalezl z hlediska cilt a tkolt tzemniho pldnovdni a verejnych zdjmda vhodnéjsi nebo alespori rovnocenné
reseni, neZ obsahuje uzemni studie.

Plavodni verze dokumentace : ,Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti Leti$té Karlovy Vary“
z bfezna 2008, vypracovano AGA - Letisté, s.r.o.

7 s

A.1.2. Zakladni identifikac¢ni udaje potizovatele

Potizovatel : Krajsky ufad Karlovarského kraje ( KUKK )
Odbor regionalniho rozvoje

Sidlo : Zavodni 353 / 88, 360 21 Karlovy Vary

IC: 708 91 168

Zastoupeny : Ing. arch. Jaromirem Musilem - vedouci odboru

Koordinace : Ing. Vlastimil Vesely - vedouci oddé&leni

Ing. arch. Jaroslav Jelinek - tzemni planovani

Petr Kfenek - dzemni planovani

Objednatel studie : Letisté Karlovy Vary s.r.o.
Sidlo : K Letisti 132, 360 01 Karlovy Vary
Zastoupeny : Ing. Vaclavem Cernym - jednatelem spole&nosti
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A.1.3. Zakladni identifikacni udaje zpracovatele

Zpracovatel : NIKODEM A PARTNER, spol. sr.o.

Sidlo : Staropramenna 3117 / 17, 150 00 Praha 5 — Smichov
tel./fax.: +420257 32 45 06
e-mail: firma@nikodem.cz
www.nikodem.cz

IC: 43005098

DIC : CZ 43 0050 98

Zastoupeny : Vlastimilem Nikodemem - jednatelem spole¢nosti
Zakdazka ¢. : 1546 /1

Tym fesitel( :

Koordinace : Ing. Zdenék Michalec

Letecko-provozni plochy a dopravni feseni : Ing Vladimir Roith
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby CKAIT 0010227

Urbanismus a architektura : Ing. arch. Tomas Janecek
autorizovany architekt pro obor architektura CKA 03486

Zasobovani vodou, kanalizace : Ing.Jan Némec

Kooperuijici firmy :
Techniserv, s.r.o.

Sidlo : Baarova 231/36, 140 00 Praha 4

Zasobovani el. energii : Ing. Pavel Dik
autorizovany inZenyr pro technolog.zaf.staveb CKAIT 0008445

AF-CITYPLAN, s.r.o.

Sidlo : Jindfisska 17, 110 00 Praha 1
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Zelen, ochrana USES : Ing.Hana Ali
Vykresova Cast : Mgr.Pavel Karika
Datum zpracovani zakazky : zafi 2012 — prosinec 2013
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Aktualizace Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary prosinec 2013

A.2. ODUVODNENIi PORIZENI UZEMNIi STUDIE

Pofizeni pdvodni verze ,Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary“ (dale jiz jen studie)
bylo provedeno na zdkladé pozadavkd stanovenych v Politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky, resp.
v Zasadach uzemniho rozvoje Karlovarského kraje.

A.2.1. Davody pofizeni tzemni studie

Politika uzemniho rozvoje vymezila letisté Karlovy Vary jako plochu dopravni infrastruktury L2

nasledovné: ProdlouZeni a rozsifeni stavajici vzletové a pristavaci drahy, vzletové a pristavaci prostory
letisté Karlovy Vary vcetné nutného zvétseni samotného zdazemi letisté.

Dlavodem pro vymezeni bylo stanoveno : - zvysSeni kapacity mezindrodniho letisté
- zvySeni dostupnosti letisté
- zvyseni bezpecnosti letisté
a to zejména zavedenim II.CAT pro RWY 29.
Jako ukoly pro Uzemni planovani byly stanoveny :
a) resit dopady rozvoje letisté Karlovy Vary na Gzemni rozvoj dotéenych obci (zejména hlukové zatéze),
b) reSit napojeni letiSté na dalsi druhy dopravy.

Dale pak, Ize jako souvisejici zamér uvést koridor pro kapacitni silnici R6, vymezeny v Useku Nové
Straseci—Karlovy Vary, odtvodnény jako ,zkvalitnéni silni¢niho spojeni Praha — Karlovy Vary — Cheb —
SRN. Vazba na némeckou silniéni sit. Souc¢ast TEN-T*.

Zdsady uzemniho rozvoje Karlovarského Kraje 2010 pak mezi plochy a koridory nadmistniho vyznamu,

mimo jiné, zahrnuji plochu nadmistniho vyznamu ,,9 — hospoddrsky park Olsova Vrata“, mezi plochy
a koridory verejné infrastruktury ,,VPS D.84 — napojeni letisté Karlovy Vary“ a ,,VPS D.200 — vefejné
mezindrodni letisté Karlovy Vary*“.

Proti pfedchozi verzi ZUR, soucasna platnd verze nevymezuje plochy a koridory tykajici se letité Karlovy
Vary, ve kterych je provéfeni zmén jejich vyuZiti Gzemni studii podminkou pro rozhodovani.

V ZUR KK 2010 je VPS D.200 vymezena jako : ,vefejné mezindrodni letisté Karlovy Vary - prodlouZeni
a rozsifeni vzletové a pristdvaci drahy (o 500 m vychodnim smérem — mj. i vné stdvajicich ploch
letisté), vzletové a pristdvaci prostory letisté, véetné nutného zvétseni zazemi mezindrodniho letisté s

vevs

cilem zvysit prepravni kapacitu a umoZnit primé lety i do vzddlenéjsich destinaci”.
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Vybrané staté, tykajici se, ¢i zminujici letisté Karlovy Vary, vySe uvedenych dokumentd v platném znéni
jsou obsazeny v ptiloze €. 1 — PUR CR 2008 / vyhatek a pfiloze &. 2 — ZUR KK / vyfatek - této textové &asti
studie.

PGvodnim Ucéelem studie bylo ovéfeni Gzemnich zamér( stanovenych v PUR CR a ZUR KK v &irSich
i mistnich souvislostech dané oblasti, blize je posoudit, upfesnit a ndsledné podrobnéji rozpracovat
a doplnit.

Zaroven bylo cilem Uzemni studie ovéreni vlivu vyuZiti ploch, s ohledem na jejich rozsah v feseném
uzemi (zvlasté ploch presahujicich rdmec Uzemné planovaci dokumentace mésta Karlovy Vary a obci
v fe$eném Uzemi), na dopravni a technickou infrastrukturu, ale i mozné dopady na ZPF, USES, krajinny
raz, zivotni prostredi, apod. Vymezit v feSeném Uzemi plochy vhodné pro doplfikové provozy navazujici
na letisté, stanovit optimalni rozvrzeni a funkéni vyuZiti téchto ploch a navrhnout prostorové usporadani
jejich zastavby, odpovidajici technické vybaveni, dopravni obsluhu, zafizeni pro dopravu v klidu, apod.
Respektovat viechny dané limity vyuZiti Uzemi, stavajici prvky USES i daldi kvalitni krajinnou zeleni
v feSeném Uzemi a zajistit ochranu vSech dalSich pfirodnich a kulturnich hodnot Uzemi.

Budouci provoz letisté mize bezprostiedné ovliviiovat Zivot v nékolika sousednich obcich, je proto
nezbytné zajistit soulad Uzemné planovacich dokumentaci, co? se tykd jak ZUR, tak Uzemnich plant
téchto obci.

Ze zadani pro zpracovéani pGvodni verze Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary
vyplynuly tyto dalsi hlavni zdméry :

e Rozsiteni kapacity odbavovaného poctu cestujicich ve vyhledu do roku 2025 a do roku 2050
e Odbavovani velkokapacitnich letadel a moznost zmény druhu letisté

e Potfeba kapacitniho dopravniho napojeni

e Vyuziti okoli letiSté pro umisténi investic nadmistniho vyznamu

e Vyreseni stfetu s plochami bydleni a rekreace v okoli letisté

e VyreSeni problematiky ochrannych pasem letisté

A.2.2. Davody pofizeni aktualizace studie

Divody pro porizeni ,,Aktualizace uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary” byly
stanoveny objednatelem v jejim zadani takto :

a) nauzemi letisté byly v nedavné dobé realizovany nasledujici zaméry :
e vystavba nové odbavovaci haly,
e rozsirfeni plochy pro odbavovani letadel,

e rozsiteni ploch pro parkovani vozidel ve verejné casti letisté — v pfednadrazi,

NINIKODEM A PARTNER Stranka 8.7 78



Aktualizace Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary prosinec 2013

b) jako zadsadni divod bylo uvedeno plivodné variantni feSeni studie, zejména pro rozhodovani
v Uzemi, kdy neni zfejmé, dle které varianty se ma pti rozhodovani postupovat, kterd z variant je
zavazna,

c) dale byl zahrnut poZadavek na zohlednéni moZnosti v maximalni mozné mire vyuZiti stavajicich
ploch a objektl letisté v ramci navrhovaného rozvoje a jejich pfipadného vyuziti pro nové funkce,

d) dalsim poZadavkem byla implementace zavér( dosud provedenych dalsich studii tykajicich se
letisté, jejich provéreni a zpresnéni, zejména s ohledem na vyvoj letisté, v soucasné platnych
souvislostech a s ohledem na vyvijejici se poZzadavky provozovatele a uzZivatell letisté.

e) zjednodusit studii pro vykon statni spravy (oprostit vykresovou ¢ast dokumentace od zavadéjicich
detaild)

A.2.3. Pozadavky na aktualizaci — cile studie

e Aktualizace bude obsahovat jen jednu variantu.
e Jako vychozi podklad pouzit ZHSTS-2012.

¢ Na zakladé tohoto podkladu aktualizovat v potfebném rozsahu US_LKKV a zjednodusit jeji
regulaci funkéniho usporadani.

e Zohlednit potfebnou souvisejici infrastrukturu dle etapovitosti ZHSTS-2012.

e Zajistit koordinaci s novymi nebo zpracovavanymi koncepénimi dokumenty: Program rozvoje
Karlovarského kraje, operacni programy a koncepéni dokumenty Karlovarského kraje.

e Aktualizovat rozsah a umisténi ploch pro slozky letisté (ZPS, energetika, skladovani LPH, haly pro
garazovani a udrzbu letistnich mechanismU apod.) a na tomto zakladé zpresnit vymezeni
zastavitelnych ploch provozu, vefejného vybaveni, zelené, silni¢ni dopravy apod.

»  Zapracovat aktudlni stav a ndvrh kapacitni komunikace (rozpracovany UP Karlovych Var)
zajistujici prijezd k letisti z budouci komunikace R6 (E48).

e Akceptovat vyuziti ploch letisté i pro umisténi dalSich vetejné prospésnych investic nadmistniho
vyznamu dle ZHSTS2012.

¢ Provéfit dopady posunu ochrannych pasem letisté v souvislosti s jednostrannym rozsifenim RWY
na sever (posun osy o 7,5 m) s vyuZitim vysledk( ,Studie Gpravy parametrl RWY stripu na LKKV“
(AGA-Letisté, s.r.o., 2012).

e Provéfit moZné stfety zmén - vyplyvajicich z aktualizace - napt. s plochami bydleni a rekreace
v okoli letisté a navrhnout jejich reseni.

»  Provéfit soulad s koncepci rozvoje objektt a vybaveni poskytovatele LPS (RLP CR, s.p.).
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«  Stanovit nutné kroky pro zapracovani aktualizaci US-LKKV navrienych zmén do ZUR KK a tzemné
pldnovacich dokumentaci obci Karlovy Vary, Pila, Kolova a Andélska Hora.

¢ Aktualizovat mapu pozemkU dotéenych Aktualizovanou US_LKKV, véetné ovéreni
majetkopravnich vztah(. Zapracovat do tabulky, véetné kontaktd na vlastniky.

e Aktualizovat potreby vykupl pozemk( pro realizaci zaméru studie, rozsah predpokladaného
vyjmuti pozemki ze zemédélského pudniho fondu (ZPF) a pozemk uréenych k plnéni funkci lesa
(PUPFL).

e Aktualizovat seznam pozemk( v zajmovém Uzemi, které budou dotéeny vyskovym omezenim
prekazkovych rovin dle predpisu L-14.

e Aktualizovat posouzeni stavajicich kapacit a stavu inZzenyrskych siti pro dalsi rozvoj letisté
Karlovy Vary (v arealu letisté i mimo néj). Ovéfit navriena opatieni pro jejich posileni a navrhy
vedeni novych rozvodl a siti.

e Qvéfit soulad znamych zamérd vsech investord v feSeném Gzemi s Aktualizovanou US-LKKV.
e Qvéfit navrzené formy vyuzivani obnovitelnych zdrojl energie pro provoz letisté.
e Qvéfit stabilitu Sirsich vazeb v Uzemi, v pfipadé potieby reagovat na jejich zmény.

»  Ovéfit potfebu a navrh umisténi zdkladny 1ZS s MV CR (vrtulnikova zékladna) s ohledem na
vlastnictvi pozemkd MV CR.

A.3. PODKLADY

Aktualizace Uzemni studie rozvoje letisté Karlovy Vary byla provedena na zékladé nasledujicich podkladd
predanych zpracovateli objednatelem a pofizovatelem studie :

A.3.1. Podklady potizované krajskym ufadem ( pofizovatelem studie)

e Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje 2010 (dle usneseni zastupitelstva kraje ZK 223/09/10 ze dne
16. 09. 2010)

« Uzemné analytické podklady Karlovarského kraje 2011

« Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary (19.6.2008 vzata na védomi Usnesenim
Zastupitelstva Karlovarského kraje ¢. ZK 102/06/08)

e Aktualizace hlukové studie letisté Karlovy Vary ( prosinec 2008 )
e Program rozvoje Karlovarského kraje 2007 — 2013 — aktualizace 2011

e Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji ( brezen 2012 )
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Aktualizace Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary prosinec 2013

e lI/208 11 Smérova a vyskova Uprava trasy km 1,080 — 2,020 (Krajskd sprdva a tdrzba silnic
Karlovarského kraje — listopad 2011)

A.3.2. Podklady zajisténé objednatelem

e Aktualizace Uzemni studie letisté Karlovy Vary / Zastavovaci hmotova studie 2012, vypracovana
firmou Parolli, s.r.o v 04.2012

e Studie Uprav parametrd RWY stripu na LKKV (2012)

» Podklady k arealu RLP CR, s.p. - koncepce rozvoje objektd a vybaveni poskytovatele LPS
¢ Podklady k aredlu soukromého subjektu KV Technologies

e Podklady k aredlu vSeobecného letectvi ( GA — General Aviation )

¢ pozemkova mapa feSeného Uzemi (na k.u. Karlovy Vary, Olsova Vrata, Kolova, Pila a Andélska

Hora) vc. udajl k jednotlivym pozemkdm (vlastnik pozemku, druh pozemku, vyméra)

A.3.3. Podklady potizované méstem K.V a okolnimi obcemi

« Uzemni plan mésta Karlovy Vary — koncept aktualizace izemniho plénu z listopadu.2012
« Uzemni plan Andélska Hora — ndvrh aktualizace uzemniho plénu z prosince 2011

« Uzemni plan obce Kolovd — brezen 2006

» Uzemni plan obce Pila — listopad 2006

* Dopravni prizkum, zjistovani a modelovani dopravni situace na méstskych komunikacich
v Karlovych Varech ( listopad 2009 )

A.4. VYMEZENIi RESENEHO UZEMI

Tato dokumentace je aktualizaci ptvodni Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti leti$té Karlovy Vary, pro
kterou byl v ramci jeji analytické ¢asti stanoven rozsah feseného uzemi dohodou mezi pofizovatelem a
zpracovatelem. Dle zadani aktualizace studie bude rozsah feSeného Gzemi zachovan, pouze zapadni

hranice je posunuta cca o 250 m zapadnim smérem z dlivodu zahrnuti celého zajmového Uzemi letisté.

Resené Uzemi je tvofeno predeviim aredlem letisté Karlovy Vary a jeho nejblizéiho okoli, souvisejicich
zamér( tretich stran, v€etné napojeni letisté na planovanou rychlostni komunikaci R6. Do feseného Gzemi
jsou zahrnuty také plochy zasahujici k zastavénym ¢dstem okolnich obci, na které ma provoz letisté
bezprosttedni vliv, resp. na jejichZ Uzemi zadjmové Uzemi letisté zasahuje a promita se svou funkéni plochou
do jejich izemné planovacich dokumentaci.
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Primeét hranice feseného uzemi ( viz graficka ¢ast )zasahuje do celkem péti katastralnich Gzemi :

. k.U. Karlovy Vary — severozapadni okraj — cca 7 % plochy

. k.0. OlSova Vrata — zapadni a stfedni ¢ast Uzemi — cca 48 % plochy
. k.U. Kolova — jihozapadni ¢ast — cca 5% plochy

. k.0. Pila — jizni ¢ast — cca 14% plochy

. k.4. Andélska Hora — vychodni ¢ast — cca 26% plochy

Celkova rozloha fe$eného tzemi je 14, 365 km®.

Ochranna pasma letisté Karlovy Vary dle stanoveného provozu zasahuji do vyrazné SirSiho okoli letisté,
nez které je zahrnuto v ,feSeném Uzemi studie”. Ochrannd pasma letiSté jsou feSena samostatné
v ramci vlastniho schvalovaciho procesu, véetné implementace do Uzemné pldnovacich dokumentaci
kraje a obci. V soucasné dobé jsou platna ochrannd pasma z roku 1967, kterd neodpovidaji soucasné
legislativé. V ¢ervnu 2013 byla proto vypracovana nova pasma, kterd jsou v dobé zpracovavani této
Studie ve fazi projednavani (s UCL a Gfadem tzemniho pldnovani). Tato nova OP jsou viak zpracovana
nastavajici stav drahového systému letisté, proto je soucasti této Studie ndvrh OP respektujici navrzeny

rozvoj letisté pro komplexni posouzeni rozvoje letisté ve vztahu k Uzemné planovaci dokumentaci.
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A.5. LETISTE KARLOVY VARY — SOUCAST CELONARODNI SITE

Letisté Karlovy Vary je jednim z vyznamnych prvkd celondrodni sité letist Ceské republiky. Na nasem
Uzemi je v soucasnosti (v dobé zpracovani této studie) v provozu celkem 92 letist, vedenych v seznamu
Letecké prirucky - AIP CR. Leti$té jsou rozdélena do nékolika skupin, predevéim dle druhu provozu.
Rozdéleni letist je mozné vnimat podle riznych kritérii a parametr(, zakladni déleni je vsak mozné podle
typu provozu. RozliSujeme letisté mezinarodni a vnitrostatni, vefejna (pfijimaji v ramci své technické a
provozni zpUsobilosti viechna letadla) a neverejna (prijimajici letadla jen na zakladé predchozi dohody),
dale pak podle provozu s pfistrojovym (IFR) nebo nepfistrojovym navadénim letadel (VFR).
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~ - VFR vnitrostatni letiSté s travnatou drahou

obr. 1 - letisté CR — dle Letecké pfirucky AIP CR — leti§té v provozu

Z obrdzku 1 je moZné zaujmout ndzor, Ze nase republika je pfesycena letisti, Ze disponuje témér stovkou
letist, ze kterych by bylo mozné létat kamkoli po svété. Dalsi obrazek vsak jasné dokladuje, Ze vefejnych
mezinarodnich letist s civilnim provozem s pristrojové vybavenymi vzletovymi a pfistavacimi drahami,
tedy letist schopnych odbavovat letouny obchodnich letl v mezindrodnim méfitku, je pouhych pét. P¥i
pohledu narozloZeni prepravnich kapacit, resp. spadovost regionalnich letist nasi zemé, je letisté
Karlovy Vary leteckym pristavem nejen Karlovarského kraje, ale také z Casti krajli Stfedoceského,
Plzefiského a Usteckého, také rozlehld €ast na némecké strané se jevi jako ,nepokrytd“. Zasadni
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nevyhodou letisté KV je ovsem v soucasné dobé absence kapacitni a kratko-¢asové dostupnosti

pozemnimi druhy dopravy.
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obr. 2 —mezindrodni IFR letisté CR a konkurenéni letisté okolnich zemi EU

A.6. HISTORIE LETISTE

Letisté Karlovy Vary je vyznamné letiSté Zapadoceského regionu, jeho historie saha do roku 1931, kdy
byl zahdjen provoz v provizornich podminkach mezi Karlovymi Vary — Maridnskymi Laznémi (1927) —
a Prahou (Kbely 1919-1921, Letriany 1924).

Od roku 1933 bylo odbavovani cestujicich provadéno jiz v novych objektech. Ve valecnych letech
okupovala letisté stihaci pilotni Skola Luftwaffe. Letisté bylo valeCnymi udalosti vazné poskozeno.
Po valce se veskeré Usili zaméfilo na jeho rychlé zprovoznéni, provoz byl obnoven jiz v roce 1946.
Zpevnéna draha s technologickym vybavenim byla v provozu od roku 1960. Od roku 1979 byl provoz
témér zastaven, v osmdesatych letech byl udrzovan pouze sezénni provoz. Od roku 1989 m3 letisté opét
statut vefejného mezindrodniho letisté a pokracuje jeho postupny rozvoj.
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Od roku 2004 je vlastnikem letisté Karlovarsky kraj, letisté je provozovano soukromou spolecnosti.
Pfevainou &ast objemu pfepravy tvofi pravidelnd obchodni doprava (KV — Moskva/Seremetévo;
Petrohrad; Jekat&rinburk; Samara; Tumen ) a sou¢asné jsou zde provozovany soukromé lety v rdmci GA.
Vroce 2012 bylo na letisti odbaveno témér 104 tis. PAX v ramci 5 800 pohybt letadel. Z celkového
poctu odbavenych cestujicich bylo odbaveno 63 200 PAX na destinaci Moskva, 16 600 na destinaci
Petrohrad a 10 400 na destinaci Jekatérinburg) - ( zdroj : www.airport-k-vary.cz ).

Z vyznamnych rozvojovych aktivit na letisti Ize uvést vystavbu termindlu vroce 2009 (pristavba k
pavodni odbavovaci budové z roku 1933), ktera je soucasti postupné modernizace letisté rozdélené do
tfi etap a déle rozsifeni a zlepSeni parametr( hlavni odbavovaci plochy. Hlavnim cilem této modernizace
provadéné v letech 2005 — 2011 bylo dosaZeni potfebné urovné technickych parametrd objektl a
zafizeni letisté.

A.7. SIRSi VZTAHY

A.7.1. Poloha letisté

vveyv

obrdzek 2). Aredl letiSté je umistén na nahorni plosiné jizné od mésta Karlovy Vary, pfiblizné 2,5 km
vzdusnou carou je vzdalen zapadni prah (11) RWY 11/29 od lazeriské vridelni kolonady, ktera je vsak
0 200 vyskovych metri nize.

Aredl letisté, plvodné pouze upravena travnata plan lichobéZnikového tvaru o rozloze 40 ha, je dnes
podélného tvaru, rozprostird se témér symetricky dle osy — vzletové a pfistavaci drahy, pouze zapadni
Cast letisté, svym rozsitenim smérem jihozdpadnim a severovychodnim, dava tusit plvodni tvar letisté
z pocatkl minulého stoleti.

Letisté je obklopeno prevdiné volnou, mirné zvinénou krajinou, zejména zalesnéného charakteru
v kombinaci s lu¢nimi porosty, resp. zemédélsky obhospodarovanou pldou.

Nejblizsi zastavéné Uzemi v ose drahy, tedy vose vzletl a pristani, je ve vzdalenosti cca 4 km
pfed prahem 11 (zapadni) méstska ¢ast Tuhnice (Karlovy Vary). Pfed prahem 29, ve vzdalenosti cca 1,5
km se nachazi osada U Cerného rybnika (¢ast obce Andélska Hora), pfiblizné 4,1 km vychodnim smérem
je pak obec Zalmanov, resp. Struznd — 5,5 km.

Nejblize poloZena zastavba obce Kolov3, jizné od letisté, je vzdalena priblizné 1,1 km, zastavba obce Pila
je vzdalena 1,3 km. Obec Hdje je jihozapadnim smérem vzdalena pfiblizné 2,5 km, je vSak chranéna
»Vitkovym vrchem®, resp. ¢asti Slavkovského lesa.
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Nejblizsi zastavba je od letisté, resp. od osy RWY, vzdalena cca 250 m severné zhruba v poloviné délky
drahy, jedna se o jizni ¢ast obce OlSova Vrata, lokalita u fotbalového hfisté. Pfiblizné 290 m od osy
drahy, u zdpadniho prahu 11, je také v ulici U Rybnicka zastavba méstské ¢asti Harky.

A.7.2. Hospodaiska situace v kraji

Nasledujici odstavce pfindseji vycet nejpodstatnéjsich prvki cestovniho ruchu - potencial Karlovarského
kraje v oblasti turistiky ( vytaZzek z oficidlnich informaci krajského uradu ) :

Struktura hospoddrstvi kraje je velmi rozmanitd. Rada pfitomnych odvétvi je pro Karlovarsky kraj tradi¢ni
(vyroba porceldnu, skla a keramiky, textilni a odévni primysl, vyroba potravin a ndpojd, strojirenstvi a
kovovyroba, chemicky primysl, téZba nerostnych surovin, ldzefistvi).

Karlovarsky kraj je prosluly predevsim svym lazeristvim, které zde vykazuje nejvyssi koncentraci, kapacitu
a potencidl v Ceské republice. Na tuzemi kraje se nachdzi nejzndméjsi a nejvétsi Idzné Ceské republiky
Karlovy Vary, ddle Maridnské Ldzné (druhé nejvetsi), FrantiSkovy Ldzné (Ctvrté nejveétsi), Lazné KynZvart a
Jachymov. Soucasné v kraji probihaji snahy o obnovu ldzni v dalSich mensich lokalitdch (Kyselka).

Spolu s lécivymi prameny (teplymi i studenymi), které umoZnily prdvé rozvoj ldzeristvi, je kraj neobvykle
bohaty i na prirodni minerdlni vody, z nichZ nejzndméjsi je Mattoni. Karlovy Vary kromé toho prosluly
jeste bylinnym likérem Becherovka a uménim sklari spolecnosti Moser. Mésto Chodov proslavil riZovy
porceldn, ktery se vyvdzi do celého svéta.

Z kulturni oblasti s Fadou festivali je to predevsim Mezindrodni filmovy festival Karlovy Vary, ktery nabizi
zajimavé setkdani domdcich i zahranicnich tvarci. Na Chebsku a Kraslicku se vyrdbéji hudebni ndstroje
zndmych znacek Amati a Strunal, ale i dalSich mensich Uspésnych vyrobcl. S ldzeristvim se spojuje
vyznamnd cdst prijezdového cestovniho ruchu kraje, ktery vyuZiva rozsdhlou a kvalitni sit nejriznéjsich
ubytovacich a stravovacich zarizeni vsech kategorii.

Karlovarsky kraj byl v roce 2009 druhym nejnavstévovanéjsim krajem Ceské republiky po Hlavnim
mésté Praze z hlediska poctu prenocovdni a paty mezi kraji z hlediska poctu hosti. Velkd ndvstévnost
kraje je diky lazenstvi, ale i velkému mnoZstvi kulturnich pamdtek a prirodnich zajimavosti, pficemz radu
mozZnosti zde najdou i sportovné zaloZeni navstévnici (cyklostezky, terény pro horska kola, voddctvi, golf,
koupdni, horské a turistické tury, vyjizdky na konich, skalni lezeni ad.).

Rozvojovy potencidl Karlovarského kraje vSak nespocivd pouze v lazenstvi a cestovnim ruchu,
vyznamnou roli hraje a bude hrat svou roli také moznost rozvoje primyslu, potazmo obchodnich aktivit :

... Karlovarsky kraj je rovnéZ znamy dlouhou a bohatou priimyslovou tradici doloZzenou mj. jiZ od
stredovéku existujici téZbou nejriznéjsich nerostnych surovin (napr. cin, stfibro, kaolin, hnédé uhli),
nejstarsi porceldnkou v Cechdch zaloZenou r. 1792, ji? v dobdch Rakouska-Uherska zaloZenou chemickou
a textilni vyrobou atd. Jako tradicni primyslova oblast Karlovarského kraje je nejznaméjsi Sokolovsko s
tradi¢nimi odvétvimi jako chemicky priumysl, strojirenstvi, textilni a odévni priimysl, vyroba skla a
porceldnu, energetika, téZba nerostnych surovin (zejména hnédého uhli), vyroba stavebnich hmot.
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Uzemi Sokolovska vsak probihd postupnou hospoddfiskou restrukturalizaci smérem k novym
priimyslovym odvétvim (napr. elektrotechnika a elektronika), uslechtilému vyuZivani energetickych
zdroju a vétsimu durazu na cestovni ruch, sportovni vyZiti a volnoc¢asové aktivity obyvatel i ndvstévniki
kraje. . ..

Poloha kraje ve stiedu Evropy pri hranicich s Némeckem, jeho vnitfni potencidl, pfirodni a kulturni
podminky i historickd tradice celé oblasti jsou predpokladem budouciho uspésného rozvoje celého
regionu.

Zdroj : http://karlovyvary-region.eu/prumysl-a-sluzby/
A.7.3. Vyznamné investi¢ni projekty v kraji

Vsouladu sdokumentem ,Strategie rozvoje konkurenceschopnosti Karlovarského kraje“ jsou
pfipravovdny a postupné realizovany mnohé zdméry, zejména vrdmci pilite ,regionalni inovacni
systém®”. Tyto projekty v sobé nesou nejen potencial rozvoje regionu jako takového, ale také mohou
generovat narlst uZivatel( letisté Karlovy Vary, at uZ v pfepravé cestujicich, nebo prepravé nakladu
a posty, zaroven pak muizZe byt existence fungujiciho mezinarodniho letisté jednou z podminek vzniku a
udrzitelného rozvoje téchto zaméra.

Centrum technického vzdélavani Ostrov

Po slou&eni Stredni priimyslové skoly Ostrov (SPSO) s odbornym ucilistém v jeden prdvni subjekt, se SPSO
stala nejvétsi technickou skolou okresu Karlovy Vary s rozmanitym vybérem vzdéldvacich obord.
Pro zvyseni kvality vyuky tento subjekt hledal vhodné prostory a za timto ucelem bylo rozhodnuto
o vystavbé Centra technického vzdéldvani (CTV) Ostrov.

Predmétem projektu je modernizace a fyzickd obnova Stredni priimyslové skoly Ostrov a modernizace
jejiho vybaveni, diky ¢emuZ centrum poskytne zlepSenou kvalitu lidskych zdroji v oblasti technického
vzdélani. Vlystupem projektu budou rekonstruované vzdéldvaci plochy a novd pracovisté odborného
vycviku, které umozni vznik novych ucebnich obort a rozvoj novych vzdéldvacich programii. ..

Projekt je podporovdn z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj (ERDF) prostiednictvim Regiondlniho
operacniho programu regionu soudrZnosti Severozdpad.

Projekt revitalizace Centra vzdéldvdni ISSTE Sokolov

Podstatou projektu je modernizace a revitalizace studijniho prostredi Integrované stredni skoly technické
a ekonomické Sokolov (ISSTE). Toho md byt dosaZeno predevsim stavbou nové sedmipatrové budovy
skoly (véetné jejiho vybaveni ndbytkem a ucebnimi pomickami) a revitalizaci stdvajicich objektd. Tim
budou vytvoreny podminky pro moderni vyuku Zdki a verejnosti na odpovidajici evropské drovni. . . .

. . . Ziskdnim novych modernich prostor nejen pro vyuku stfedoskoldku, dojde ke spinéni veskerych
poZadavki na celoZivotni vzdéldvaci centrum a vse, co s nim souvisi. Novd budova a vsechny ostatni
revitalizované budovy Skoly budou odpovidat veskerym kritériim na usporu energii. Hlavnim cilem
projektu je vytvofeni moderniho a kvalitniho vzdéldvaciho centra pro obyvatele vsech vékovych skupin
v Karlovarském kraji, zejména na Sokolovsku. Dalsim cilem je vybudovdni kvalitni, moderni a dobre
vybavené infrastruktury pro vzdéldvdni s regiondinim vyznamem. Projekt je podporovdn z Evropského
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fondu pro regiondIni rozvoj (ERDF) prostiednictvim Regiondlniho operacniho programu regionu
soudrZnosti Severozdpad.

Na mezindrodni spolupraci je zalozen projekt:
Cesko-bavorsky geopark

Projekt geoparku zahrnuje a prezentuje disledky a projevy jedine¢ného geologického bohatstvi této cdsti
Cesko-bavorského prihranici (tektonika a riftovd zdéna, postvulkanickd cinnost, vyvéry termdlnich
a minerdlnich vod, seismickd aktivita, mineralogie a paleontologie, téZzba a vyuZiti nerostnych surovin,
rekultivace) znamych i daleko za hranicemi regionu.

.....

a evropskych geoparkii. . .. Uzemi geoparku v Karlovarském kraji je soucdsti Ndrodniho geoparku
Egeria.

Zdroj : http.//karlovyvary-region.eu/probihajici-investice/

Mezi nejdulezitéjsi projekty ve fazi pripravy je nutné zahrnout :
Védeckotechnicky park Karlovarského kraje

Projekt Védeckotechnického parku (VTP) je jednim z klicovych projekti schvdlené Strategie rozvoje
konkurenceschopnosti Karlovarského kraje (SRKKK) a soucdst Akcniho pldnu, kterym se realizuje Program
rozvoje Karlovarského kraje (PRKK), jenZ je zdkladnim rozvojovym dokumentem Karlovarského kraje.

Posldnim VTP bude napomdhat rozvoji stdvajicich inovacnich firem, vzniku novych (inkubacni a inovacni
funkce) a jejich spoluprdci s vysokymi Skolami a vyzkumnymi pracovisti. VTP bude napomdhat vzniku
novych projektu firem, které zvysi jejich konkurenceschopnost a umozni jim prinik k novym zdkaznikim
a na nové trhy.

VTP vytvofi kvalitni prostfedi pro dalsi rozvoj inovacniho podnikdni v Karlovarském kraji. Cilovymi
skupinami jsou fungujici malé a stfedni podniky (ristova fdze), zacinajici podniky (start-up fdze), dalsi
subjekty v oblasti védy a vyzkumu, ale rovnéZ i stabilni velké firmy realizujici aplikovany vyzkum a vyvoj.

VTP bude cilené podporovat osoby i firmy, které budou trvale a systematicky rozvijet a podporovat vyvoj,
vyzkum, vyrobu, testovdni a pfip. ndsledny servis novych technologii a konkurenceschopnych vyrobki
a sluZeb. Projekt se v soucasnosti nachdzi v pripravné fazi (projektové pripravé) a usiluje o podporu z
Operacniho programu Podnikdni a inovace — programu PROSPERITA.

Univerzitni kampus

Projekt vybudovdni univerzitniho kampusu v Karlovych Varech — Dvorech, v revitalizovaném aredlu
byvalych kasdren, kde jiZ sidli nékolik vyznamnych instituci (napr. krajsky urad, HZS KK, krajskd knihovna,
RSD CR, KHS a Zdravotni ustav ad.). Jeho realizaci dojde k zaji§téni rozvoje vysokého $kolstvi a zvyseni
vzdélanosti a intelektudlniho potencidlu v Karlovarském kraji.

Projekt zajisti rozvoj regionu v oblasti tercidrniho vzdélavani i v oblasti vyzkumu a vyvoje. Projekt je
zameéren na rozvoj vysokoskolského vzdeéldvani v regionu, vzdéldvdni, védu a vyzkum, uméleckou cinnost.
Projekt pfipravovdn za podpory Karlovarského kraje.

Zdroj : http.//karlovyvary-region.eu/planovane-investice/
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A.7.4. Silnié¢ni prostupnost kraje

Hlavni silniéni tepnou Karlovarského kraje je silnice 1/6, resp. R6 spojujici Karlovarsky kraj od statnich
hranic s Némeckem (Schirnding) pfes Cheb, Sokolov a Karlovy Vary s Prahou. Z celé uvedené trasy jsou
jako rychlostni komunikace zatim v provozu Useky: statni hranice - Karlovy vary (v kategorii R24,5/100,
pricemz Usek Severni obchvat Cheb, 1.stavba je pouze v kategorii R 11,5/100), Praha - Pavlov (kategorie
R 24,5/120), Pavlov - Nové Straseci (kategorie R 24,5/100) a pritah Karlovymi Vary (ten je v kategorii MS
20/60). Zbyvajici usek Nové Straseci - Karlovy Vary (v délce 81 km) je stale pGvodni dvoupruhova silnice
1/6.

Dalsi vyznamné silni¢ni komunikace v kraji jsou silnice 1/13 (Karlovy Vary — Most — Teplice — Décin —
Liberec — Frydlant — Polsko), 1/20 (Karlovy Vary — Plzefi — Ceské Budé&jovice), 1/21 (SRN/Plavno — Cheb —
Marianské Lazné — dalnice D5), 1/25 (Karlovy Vary — Ostrov — SRN/Chemnitz) a 1/64 (Cheb — AS —
SRN/Selb).

VSechna dulezita a vétsi mésta kraje spojuje rovnéz husta sit silnic Il. a lll. tfidy (v majetku Karlovarského
kraje), pficemz ty nejdlleZitéjsi z nich v poslednich letech prosly nebo v soucasnosti prochazeji vyraznou
rekonstrukci a modernizaci.

Zdroj : http://karlovyvary-region.eu/dopravni-a-technicka-infrastruktura/

A.7.5. Bezprostiedni vazby na okoli

Letisté Karlovy Vary, jeho aredl a zejména provoz, ma nejuzsi vazbu na zastavbu obce OlSova Vrata
a osadu Na Krachu. V obou uvedenych zastavénych Uzemich obce se v poslednich letech projevuje
celorepublikovy trend vystavby novych, resp. rozsifujicich se ploch bydleni.

Zajem obcand realizovat vlastni bydleni v rodinném domé se zahradou mimo vétsi mésta, ale zarovern se
snadnou dostupnosti téchto mést, v poslednich dvaceti letech vyrazné narostl. Vznik takzvanych
»satelitnich méstecek”, ,sidelni kase” apod. je moZné zaznamenat v okoli vSech krajskych a vétsiny
okresnich mést.

V dané lokalité, v okoli letisté, nastésti nelze hovofit o vzniku satelitnich méstecek, nicméné i zde je
patrna snaha o rozsifovani zastavitelného Uzemi okolnich obci. Tyto snahy musi byt koncepcné a velmi
citlivé korigovany ve vsech SirSich souvislostech, zejména pak v pfipadech, jakym je okoli letisté Karlovy
Vary.

Rozvoj letisté, aredlu, ktery neni mozno umistit kamkoli, tedy rozvoj fungujiciho, ekonomicky pfinosného
a vyznamného prvku verejné infrastruktury Karlovarského kraje je potreba chranit pfed nevratnymi
zasahy do Uzemi, které by tento rozvoj, ¢i provoz jako takovy, mohly omezit, ¢i ohrozit.
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Toto tvrzeni je, mimo jiné, podpofeno zarazenim problematiky rozvoje letisté mezi zaméry nadmistniho
vyznamu ,,VPS D.200 - vefejné mezindrodni letisté Karlovy Vary” v Uzemné planovaci dokumentaci
kraje, resp. i v Politice Uzemniho rozvoje CR.

A.8. ZAKLADNi URBANISTICKA KONCEPCE ROZVOJE LETISTE

A.8.1. Vychozi situace — soucasny stav

Kazdé letisté je jedinecné, prestozZe pro jejich provoz i vystavbu existuji celosvétové platna a pozadovana
pravidla, standardy a doporuceni. Mezi specifické charakteristiky kazdého letisté Ize zaradit, mimo jiné,
nasledujici hlavni determinanty, ovliviiujici typ letisté, jeho vykony a nasledné vliv provozu letisté
na okoli.

Geografickd poloha — situovani letisté v krajiné ( urbanizované i neurbanizované ), pfirodni prvky
limitujici rozvoj ploch potfebnych k provozu ( reliéf, loZiska pfirodnich surovin, apod. ), klimatické
podminky.

Spadovéd oblast — objem potencionalni klientely, socio-demografickd skladba obyvatelstva
( solventnost ), existence soukromych a pravnich subjekt( jako klient( v regionu, apod.

Cilova oblast — charakter Uzemi, regionu, ve kterém se letisté nachazi — nabidka pfileZitosti, zajmové
oblasti ( cestovni ruch, primysl — pfeprava nakladu )

Navazujici pozemni doprava — napojeni letisté na silni¢ni, Zelezni¢ni, ptipadné lodni dopravu —
dostupnost letisté v ramci spadové oblasti, vazba na sousedni letisté

Veskera uvedena a mnoha dalsi omezeni / pfilezitosti plati pro vystavbu novych letist ( na tzv. ,zelené
louce” — v dnesni dobé a v nasich podminkach neredlné ), ale také pro stdvajici letisté, u kterych
je planovan postupny rozvoj, jenz muize byt mnohdy vyrazné limitovan neodstranitelnymi prekazkami.

Zakladni architektonicko-urbanisticky ndvrh verejné casti letiSté a odbavovaciho aredlu a technicko-
provozniho zazemi letiSté je feSen samostatnou "Zastavovaci hmotovou studii" (viz seznam pouzitych
podkladi v kapitole A.3.2), ze které tato aktualizace vychazi.

A.8.1.a. Letecko-provozni plochy letiste

Jednim z hlavnich limitujicich faktorl z pohledu provozu letisté, resp. moznosti jeho vyuZivani vétsimi
letouny obchodni letecké prepravy, je pouZitelna délka a Sirka vzletové a pfristavaci drahy. Také jeji
podélny profil, resp. profil tzv. pasu drahy, musi odpovidat danym poZzadavkim na jejich sklony, jejichz
dodrZeni mnohdy predstavuje rozsahlé zemni prace ( odstranéni terénnich vin vykopy ¢i nasypy ).
RovnéZ prostory ( pfiblizovaci a vzletové ) pred prahy drahy musi byt v pomérné rozsahlych plochach
bez prekazek. Proto jsou areadly letist tak naroéné na prostor a to at uZ je jejich vykon, co do
prepravenych cestujicich, nebo nakladu v poctech tisicq, statisict nebo milion. Tyto plochy se totiz vidy

NINIKODEM A PARTNER Stranka 207 78



Aktualizace Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary prosinec 2013

navrhuji pro tzv. ,kritické letadlo” ( to nejvétsi, které muze letiSté vyuzivat ) i presto, Ze jejich pfipadné
pfistani a vzlety na konkrétnim letiSti budou pouze ojedinélymi pfipady.

Vzletova a pristavaci draha ( RWY ) na letisti Karlovy Vary nema z hlediska potfeb nékterych typl
letount vyuZivanych v obchodni letecké pfepravé cestujicich dostate¢né parametry, zejména se jedna o
jeji délku (zalezi vsak na vzdalenosti destinace, teploté vzduchu, typu letounu a druhu motord, kterymi
je vybaven) a rozméry pasu RWY. RWY také neumoznuje provoz letadel vyssiho kddového pismene jak C.
Proto je jeji prodlouZeni arozsifeni jiz dlouhou dobu jednou z prioritnich zamér( vlastnika a
provozovatele letisté.

Na letisti Karlovy Vary jsou v soucasné dobé dvé vzletové a pfistavaci drahy:
Hlavni RWY 11/29

smér: 113°/293° (GEO)

délka: 2150 m, prah 11 je posunut 0 140 m

Sirka: 30 m

povrch: asfaltovy beton

deklarovana unosnost: PCN 54/F/A/X/T

statut RWY 11: pristrojova RWY pro nepresné pristrojové pfiblizeni

statut RWY 29: pfistrojova RWY pro pfesné priblizeni |. kategorie

pas RWY: 2270 x 178 m

Vedlejsi RWY 12/30
smér: 113°/293° (GEO)
délka: 1000 m

Sitka: 30 m

povrch: trava

draha je umisténa v pasu hlavni RWY, rovnobézné s ni v osové vzdalenosti 55 m

Vyhodnoceni drah: pro dalsi rozvoj letisté ma vyznam pouze zpevnéna hlavni RWY 11/29.

Jmenovita délka drahy (skutec¢nd délka drahy prepoctend na standardni podminky - vyska na Urovni
more, standardni atmosférické podminky, bezvétfi, nulovy sklon drahy) je pro vzlety ve sméru 11: 1700
m, pro vzlety ve sméru 29 (z divodu posunu prahu 11 o 140 m vUci skute¢nému konci RWY): 1590 m.
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Kédové znaceni letisté je tedy: 3C, tzn., Ze letiSté mohou vyuZivat pouze letouny s rozpétim kridel max.
do 36 m (kddové Cislo - 3 je ddno jmenovitou délkou hlavni drdhy, kédové pismeno je pak ddno Sitkou
RWY).

V této souvislosti a zejména v souvislosti se statutem drahy (pfistrojové RWY) je nutné konstatovat, Ze
pas RWY nema parametry predepsané predpisem L14, je uzsio 122 m (o 61 m na kazdé strané).

Délka drahy: pokud bude délka drahy posuzovana obecné, bez ohledu na konkrétni typy letoun(
vyuzivanych na jednotlivych konkrétnich linkach a bez ohledu na vzdalenost destinaci téchto linek, je
mozné konstatovat, Ze délka RWY neni zcela dostatecnd a mohla by mit vliv na omezeni maximalni
vzletové hmotnosti (zejména v letnich mésicich pfi vyssSich teplotach - viz tabulka v kapitole A.8.2.b).
Pokud se vezme v Uvahu stavajici (v dobé zpracovani této dokumentace) skladbu typd letound, typy
motory, kterymi jsou vybaveny a umisténi destinaci pravidelnych (pfipadné i nepravidelnych) linek, je
viceméné stavajici délka RWY dostatecna.

Sitka drahy: Podle predpisu L14 je itka 30 m dostateénd pouze pro letadla kédového &isla 3 (jmenovita
délka drahy vzletu 1200 - 1799 m) a kddového pismene C (rozpéti kfidel do 36 m). Tedy je opét
dostatecna pouze pro stavajici skladbu letadel (letouny Airbus A319, 320, pfipadné B 737).

Zavér: Stavajici parametry RWY a pasu RWY neumoZiuji dalsi rozvoj provozu na letisti Karlovy Vary,
zejména pak letadel s vy$sim kéddovym znaéenim (4C, 4D, pfipadné i 4E).

Kromé vzletové a pfristdvaci drahy (drah) jsou pro bezkolizni a kapacitni provoz letisté potfebné
navazujici pojezdové drahy ( TWY ), spojujici RWY — jeji prahy a plochy pro odbaveni letadel ( APN ).

Pojezdové drahy:

pro obchodni leteckou dopravu cestujicich je na letisti pouZitelnd pouze pojezdova drahy - TWY B
spojujici RWY 11/29 s odbavovaci plochou. Déle jsou jesté vyuzitelné TWY E a TWY D umisténé u prahu
11, které vsak slouzi pouze jako obratisté pro otoceni letound po pfistani ve sméru 29, resp. pred
vzletem ve sméru 11. Na letisti je jeSté pojezdova drahy - TWY A paralelni s RWY 11/29 (v osové
vzdalenosti 108,50 m), jeji parametry (Sitka 9,5 resp. 11 m a Unosnost) jsou vyhovujici pouze pro letouny
k.p. A, max. B (tj. s rozpétim kfidel do 15 m, resp. 24 m). To znamenad, Ze dopravni letouny musi po
pfistani a hlavné pred vzletem pojizdét po vzletové a pristavaci draze a otacet se pouze u praht drahy (u
prahu 29 je zfizeno obratisté). Tento zplsob provozu je pfi soucasné intenzité provozu vyhovuijici, ale
pro rozvoj letisté nevyhovuijici.

Odbavovaci plocha:

Na letisti jsou celkem tti odbavovaci plochy, hlavni odbavovaci plochou je Apron Middle, zapadni plocha
- Apron West je uréena pouze pro letadla vieobecného letectvi (k.p. A) a vychodni plocha - Apron East
slouZi v podstaté jen jako odstavna plocha.
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Na hlavni odbavovaci plose po poslednim rozsiteni v roce 2011 jsou celkem ctyfi odbavovaci stani pro
letouny k.p. C. Plocha je tak dostacujici jak pro stavajici provoz, tak i pro kratkodoby rozvoj (z hlediska
zvySeni poctu letd).

Cely systém RWY, TWY a APN ma byt vidy vyvaZzeny ve vztahu k danému provozu, plosné je systém,
mimo vySe popsané plochy RWY, velmi narocny z divodu zachovani bezpecnosti pfi soucasném provozu
na jeho jednotlivych Castech. Tyto prostorové pozadavky jsou dané leteckymi predpisy, celosvétové

platnymi a ovéfovanymi po dlouha desetileti.

A.8.1.b. Provozni — odbavovaci ¢ast letisté

Pfi pohledu na mapu, se mlZe zdat laikovi, Ze funkéni plocha letisté je pfilis rozsahla, pricemz jeji ¢ast,
vyhrazena pro samotny odbavovaci prostor a zazemi, je nepomérné mensi. Tento nepomér je dan
jednak vySe uvedenymi skutecnostmi — ploSnymi naroky provoznich ploch z dlvodu bezpecnosti
provozu, a jednak omezenimi daného stavajiciho prostoru — okoli letisté, které je tvofeno vyznamnymi
krajinotvornymi prvky, které je nutné respektovat.

Ze zapadni a jihozapadni strany je areal letisté vymezen silnici 111/20811 smérujici k obci Kolova, resp.
slouZzici jako pfijezd k letisti.
Z jihovychodni strany je provozni aredl limitovan hranici lokdlniho biocentra (dle UP obce Kolova je

X

plocha vymezena jako funkéni lokalni biocentrum BC 9 - ,Letisté”, jako plocha genofondova
a ekostabiliza¢ni s vyznamem estetickym i vodoochrannym). V ramci biocentra se nachazi vyznamny

krajinny prvek ,Viesovisté U Letisté”.

Pfesto je prostor provozni casti letisté dostatecné kapacitni pro pokryti potifeb provozovatele,
resp. uZivatell letisté a to i vyhledové. UmoZriuje umisténi potfebnych objektl a ploch, nutnych
k zajisténi provozu letisté, v€etné jejich dalsiho rozvoje dle potfeb postupné narlstajicich vykonu letisté.
Dany prostor navic umozZiuje situovani i komercéné vyuzitelnych ploch, které mohou, ale nemusi pfimo
souviset s leteckym provozem, presto vSsak mohou byt generatorem pfFijmd pro provozovatele,
resp. vlastnika letisté, které mohou napomahat financovani provozu a nebo rozvoje letisté.

Objekty v provozni ¢asti letisté

Stévaijici areal je vybaven historickou odbavovaci budovou (1933) s nové pfistavénou odbavovaci halou
(2009). Terminal umoznuje odbaveni cestujicich dle poZadavkl nafizeni Evropského parlamentu a Rady
EU pro preshrani¢ni pohyb osob (hrani¢ni kodex) zemi, které pristoupily k této tzv. ,Schengenské
dohodé” Kapacitné je budova termindlu vybavena pro odbaveni 200 — 250 cestujicich v hodinové Spicce,
coz odpovida odbaveni 2 — 4 letadel soucasné.

Zapadné od odbavovaci budovy, byl také v roce 1933 vybudovan hangar pro letouny. V prostoru mezi
témito hlavnimi objekty aredlu byla pozdéji vystavéna véz fizeni letového provozu, ktera byla
na prelomu stoleti pfestavéna a vybavena modernimi technologiemi. Tato ¢tvefice objekt(, zajistujicich
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procesy fizeni letového provozu a odbaveni cestujicich, budou na letisti ponechany i vyhledové, resp.
budou zakomponovany v rdmci rozvoje téchto funkénich slozZek letisté.

V arealu jsou pak dalsi provozni objekty, které jsou jiz dnes nefunkéni ( byvala provozni budova mistniho
Aeroklubu), nebo budou kolidovat snovymi objekty vramci rozvoje, proto budou postupné
odstrafiovany. Jednd se o pfristfesky, skladovaci budovy, ale patfi zde také energocentrum, sklad
s vydejem leteckych pohonnych hmot, nebo vysilaci stfedisko RLP CR.

Parkovaci plochy

Letisté je, ve verejné Casti, vybaveno parkovacimi plochami pro automobily. Tyto plochy byly realizovany
pfed odbavovaci halou a vychodné od ni, dalsi jsou pfipravovany za pfijezdovou komunikaci na plani
pred aredlem. Kapacita parkovist je v sou¢asné dobé 154 mist. Tyto plochy budou opét ponechany a
postupné zkapacitfiovany v ramci rozvoje celého prostoru prednadrazi.

A.8.1.c. Dopravni dostupnost letisSté — mésto Karlovy Vary

Letisté Karlovy Vary je napojeno na pozemni dopravu pouze pozemnimi komunikacemi, dalsi druhy
dopravy (kolejové) nejsou v lokalité dostupné.

V blizkosti letisté probiha GUzemim jedna z hlavnich tepen spojujicich Karlovy Vary s hlavnim méstem
Prahou (ddle pak pfes Cheb pokracuje ke statni hranici s Némeckem), jedna se o silnici I. tfidy ¢. 6 ( E48 ).
Severné nad obci OlSova vrata je planovan z budouci rychlostni komunikace R6 mimouroviiovy sjezd
na silnici lll. tfidy ¢. 20811 sméftujici k obci Kolova okolo letisté. Nyni je napojeni obou komunikaci feseno
uroviovou stykovou kfizovatkou (kfiZovatkou tvaru T).

Prijezd k letisti neni z hlediska kapacitniho ani z hlediska vlivu na obytné Gzemi nejvhodnéjsi. Zapadni
Cast letisté je nutné objizdét, z dlvodu situovani odbavovaciho aredlu a umisténi prahu 11 vzletové a
pristavaci drahy letisté, navic je prijezdova komunikace vedena pres obec OlSova Vrata.

Na letisté je zavedena primeéstska linka ¢. 8 hromadné autobusové dopravy Dopravniho podniku Karlovy
Vary, denné se 3esti spoji v kazdém sméru mezi zastdvkami Letité-Motylek-Olova Vrata-HGrky-Cerny
kGn-Trznice ( cca 450 m od autobusového nadraZi a vlakové stanice Karlovy Vary - dolni nadrazi), doba
jizdy je cca 30 minut. Ze zastavky OlSova Vrata je mozno vyuzit linku 8 celkem 17 x denné, ovSem tato
zastavka je vzdalena cca 3 km od letisté. Autobusova linka MHD je vyuZivana hlavné jen zaméstnanci
letisté, vyuzivani leteckymi cestujicimi je minimalni.

Spojeni letisté s méstem Karlovy Vary pro letecké cestujici je nejvice feseno smluvni dopravou hotell a
cestovnich kancelafi (mini a mikrobusy) a automobilovou dopravou (osobni a TAXI).
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A.8.2. Koncepce budouciho rozvoje letisté

Pozn.: vlastni architektonicko-urbanisticky ndvrh letisté je resen samostatnou Zastavovaci hmotovou
studii zpracovanou firmou Parolli, s.r.o. (ddle jen ZHSTS-2012) - viz seznam podkladi v kapitole A.3.2.
Ddle uvedeny rozvoj letisté (resp. aktualizace rozvoje uvedeného v pivodni studii z roku 2008) ze ZHSTS-
2012 vychazi.

Na letisti Karlovy Vary je planovdn postupny — etapovity — rozvoj vSech jeho funkcnich slozZek,
resp. doplnéni dalSich, soucasné absentujicich aktivit, které pfimo i nepfimo souviseji s leteckym
letisté.

Cilem vlastnika a provozovatele letisté je vytvofrit plné vybavené fungujici regionalni letisté, schopné
specificky charakter lazenského letisté a bude naddle prohlubovat svou povést poskytovatele sluzeb
zaméreného predevsim na komfort a prijemné prostiedi svych klient(, uZivateld i navstévnik( letisté.

Jak jiz bylo zminéno v Uvodu studie, neni jejim cilem navrhovat napli, rozsah, ¢i presna obdobi postupné
realizace jednotlivych funkcnich slozek letisté a jejich konkrétni umisténi v ramci aredlu. Cilem studie
je stanovit hranici funkcni plochu letisté v ramci daného Uzemi, ktera se rozprostira na Uzemi celkem
péti katastralnich GUzemi, zasahuje tudiz do Uzemi feSeného ¢tyfmi samostatnymi Uzemné planovacimi
dokumentacemi (Uzemni plany obci), a proto je potieba rozvoj letisté koordinovat a provéfovat
komplexni studii.

Studie Cerpd z mnoha pramend a zdrojd informaci, které shrnuje do obecnéjsi podoby, zejména v ramci
grafického znazornéni v zavaznych uzemné planovacich dokumentacich. Konkrétni rozmisténi, rozsah,
¢i vyjadreni etapizace musi byt, z povahy véci, feSeno podrobnéjsimi dokumenty projektové pfripravy
jednotlivych zaméru, jejichz aktualizace je uUcelnd mnohdy v kratSich casovych usecich, efektivné
reagujice na vyvoj hospodarské situace, resp. na pozadavky trhu. Tyto navazujici dokumenty vsak budou
vidy v souladu s nadfazenymi dokumenty, kterymi tato studie, Zadsady uzemniho rozvoje Karlovarského
kraje a Politika tzemniho rozvoje CR jsou.

Koncepce rozvoje letisté Karlovy Vary bude spocivat v postupném rozvoji vSech jeho (asti,
véetné realizace podminek pro aktivity dalSich subjektd. Jak je zfejmé z grafické Casti studie, rozvoj
letisté je sméfovan prevazné jihozapadnim smérem, coz predstavuje rozvoj provozniho aredlu, dale pak
vychodnim a severnim smérem, coZ predstavuje rozvoj letecko-provoznich ploch — prodlouzeni RWY
a modernizace a doplnéni leteckych zabezpecovacich technologii. Vyhledové je uvazovano i s realizaci
svételné navadéci fady na zapadni strané letisté, pred prahem 11, mimo soucasnou hranici letisté za
silnici 111/208 11, tedy smérem ke Karlovym Varim.

Oproti pivodni Studii z roku 2008 se jiZz predpoklada pouze jedna varianta rozvoje odbavovaciho aredlu
a to varianta odpovidajici varianté B plvodni Studie, tzn.: rozvoj odbavovacich budov v tésné navaznosti
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na stdvajici odbavovaci budovu letisté a zfizeni aredlu provozniho zazemi letisté v prostoru meszi
odbavovacim (parkovacim) areadlem a pfijezdovou komunikaci na letisté.

Rozvoj letisté, rozvoj provozniho aredlu, smérem severnim, k OlSovym Vratim, je nerealny (kromé
pomérné zanedbatelného posunu osy RWY 11/29 o 7,5 m - viz popis déle), prestoze by se mohl tento
volny prostor zdat jako vhodny pro umisténi raznych ploch, souvisejicich s provozem letisté. Vzdalenost
zastavby a letisté je jiz dnes témér na hranici snesitelnosti, navic je prostor limitovan prisnymi
omezenimi pro vystavbu, danymi leteckymi predpisy (ochrannymi pasmy letisté).

Rozvoj letisté smérem jiznim, kobci Kolova, je zdlvodu existence jiz zmifnovanych vyznamnych
krajinnych prvkd nepfipustné. Plochy, které je mozné bez kolizi vyuZit, jsou pro rozvoj letisté dostacujici.

Postupny rozvoj letisté je stejné jako v puvodni Studii z roku 2008 vztazen k rokim 2025 a 2050,
podrobnéji je pak uveden v ZHSTS-2012 (celkem ve ¢tyfech etapach).

A.8.2.a. Pfredpoklddané vykony letecké dopravy

Navrh rozvoje letisté musi logicky odpovidat potfebam letecké dopravy, tzn. jejim vykonim. V plvodni
dokumentaci ,Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti Letisté Karlovy Vary“ z roku 2008, jejiz aktualizaci je
tato dokumentace byly uvedeny progndzy vykon( letisté pro roky 2012 a 2025, které vychazely z
realistické varianty progndzy poctu prepravenych osob na letisti Karlovy Vary do roku 2025, zpracované
spolec¢nostmi  GOLFER, s.r.o. a Letisté Karlovy v srpnu 2007. Vzhledem k dobé zpracovani této
dokumentace nejsou zde jiZz progndzy pro rok 2012 uvedeny a jsou nahrazeny uvedenim skutecnych
vykon letisté v minulych letech.

Vykony LKKV v minulych péti letech

Cestuijici
Cestujici v obchodni dopravé
Rok z toho z toho Ostatni Celkem
Celkem pravidelna | nepravidelna
2008 70620 62720 7900 11100 81720
2009 63231 58819 4412 5138 68369
2010 68533 67086 1447 2370 70903
2011 96246 94942 1304 2768 99014
2012 100810 97254 3556 2872 103682
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Pohyby
Obchodni doprava
Rok z toho z toho Ostatni Celkem
Celkem pravidelnda | nepravidelna
2008 1572 688 884 4003 5575
2009 1442 772 670 6190 7632
2010 1456 726 730 5480 6936
2011 1848 1058 790 5043 6891
2012 1878 1006 872 3948 5826

Spitkové vykony (hodinova $picka, denni $picka) nejsou vzhledem ke struktufe provozu sledovany.

Hodinové Spicky v soucasnosti v podstaté tvori odbaveni nejvétsiho dopravniho letounu typu A 320. Je

tedy mozné fici, Ze hodinovou Spicku tvofi odbaveni tohoto plné obsazeného letounu. Jeho kapacita je

pfi béZné konfiguraci 138 cestujicich. Dalsi Spicka mlzZe nastat pfi soubéhu dvou linek, ke kterému

vzhledem k béZznému letovému radu muize dojit pouze vyjimecné. Pokud tedy budeme uvaZovat tento

soubéh a to letoun( typu A 320 a A 319 a pfi primérném bézném obsazeni (load factoru) muze

hodinova Spicka byt cca 200-210 cestujicich. Denni spi¢ku pak v podstaté tvofi odbaveni tfi letount, coz

mUzZe predstavovat cca 300-310 cestujicich.

Prognéza vykont v roce 2025

A. Spickové vykony

o pohyby letadel
., , | ndvstévnici

cestujici vy x z toho z toho

letisté celkem , ,

obchodni| ostatni
hodina 535 112 15 5 10
den 3745 899 98 35 63
mésic 94 160 12 598 2 589 880 1709
rok 492 970 118 000 20170 7 040 13670
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B. primérné vykony

fviy g pohyby letadel
., , | ndvstévnici

cestujici leticta z toho z toho

etisteé celkem , ,

obchodni| ostatni
hodina 84 40 3.5 1.2 2.3
den 1330 319 57 19 38
mesic 41 090 9 862 1726 587 1139
rok 492 970 118 000 20170 7 040 13670

Zadani studie z roku 2008 pozadovalo zpracovani vyhledu i pro rok 2050. Jak je uvedeno ve studii z roku
2008, je stanoveni vykonu pro tak vzdaleny Casovy horizont velmi obtizné. Vykony v letecké dopravé
velmi ovliviiuji ekonomické a technické faktory a vyznamné jsou i politické faktory. Témér nemoziné je
pak stanoveni podrobnych vykonl (hodinova a denni $picka). Proto je pro rok 2050 ve studii odhadnut
vykon 1-1,5 mil. cestujicich za rok.

Tyto udaje byly podkladem pro navrh letistni, dopravni a technické infrastruktury a dle zadani
objednatele jsou beze zmény pouZity i pro tuto Studii aktualizujici Studii z roku 2008.

A.8.2.b. Letistni pohybové plochy

Na letisti bude i nadale prevaZovat provoz letounl kédového Cisla 4C (tj. s rozpétim kfidel do 36 m a
jmenovitou délkou vzletu vyssi jak 1.800 m), ovSem letisté by mélo byt schopno prijimat i letouny vétsSim
rozpétim (k.p. D a pfipadné i E). Drahovy systém by tedy mél byt budovan (alesponi v hlavnich ¢astech -
odbavovaci plocha, oblasti u obou prahll) na kddové znaceni 4D, ovsem tak, aby byl mozny (pfi pfijeti
docasnych provoznich opatreni) i obCasny provoz letadel k.p. E.

Vzletova a pfistavaci draha

Jak je uvedeno v kapitole A.8.1.a je v soucasné dobé nejvétsi slabinou pro dalsi rozvoj letisté délka a
Sitka vzletové a pristavaci drahy a rozméry pasu RWY. Podle sdéleni objednatele této dokumentace se i
nadale uvaZzuje se zménami parametrd hlavni RWY 11/29 tak, jak jsou navrieny ve Studii z roku 2008,
tzn. s prodlouZzenim na délku 2.660 m a s rozSifenim na zdkladni Sitku 45 m (resp. s rozsifenim na
celkovou zpevnénou Sitku v¢. postrannich pasd RWY - 60m). Nejpozdéji zaroven s Upravami fyzickych
vlastnosti RWY bude nutna i Uprava parametrl pasu RWY tak, aby byly v souladu s poZadavky predpisu
L14. K tomu byla zpracovana v prosinci 2012 ,Studie Upravy parametri RWY stripu na LKKV" (AGA
letisté, s.r.0.). Ta vyhodnocovala nutné Gpravy a navrhovala feseni souvisejicich problémd ve dvou
variantdch - s ponechanim osy RWY (a tedy osy pasu RWY) ve stavajici poloze a s posunem osy RWY o
7,5 m severnim smérem. Posunuti osy je vyhodnéjsi jak z hlediska vlastniho rozsifeni (jednostranné
rozsiteni stavajici vozovky je vidy vyhodnéjsim neZ oboustranné uzsi rozsiteni), tak z hlediska prekazek.
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Stédvajici odbavovaci aredl je umistén pomérné blizko RWY a predepsané prekazkové plochy (v tomto
pfipadé se konkrétné jednd o prechodovou prekdzkovou plochu, ktera stoupd od okraje pasu RWY ve
sklonu 1:7) vyrazné omezuji vySku zdastavby (bliz$i je uvedeno ve zminéné studii). Po dohodé s
objednatelem je dale uvaZovano v rozvoji letisté jiz jen s variantou posunu osy RWY o 7,5 m.

Parametry hlavni RWY 11/29 jsou tedy i nadéle navrhovany nasledujici:

délka: 2660 m**
Sitka: 45 m (celkova vc. postr. pasi 60 m)
pas RWY: 2640 x 300 m (pas pro ptistrojové [IFR] pfiblizeni)**

2780 x 150 m (pas pro nepfistrojové [VFR] priblizeni)**
predpoli 11: 60 x 150 m*?
predpoli 29: 140x 150 m
koncova bezpecnostni plocha 11: 240 x 150 m
koncova bezpeénostni plocha 29: 90 x 90 m*?

*Pozn.: 1. i naddle se uvaZuje, Ze prah 11 bude trvale posunut 140 m od fyzického konce RWY tak, jak je
tomu dosud (z prekdzkovych divodi- Vitkiv vrch), proto mizZe mit pds pro IFR provoz kratsi
délku. Usek mezi koncem RWY a prahem 11 bude fungovat jako dojezdovd drdha pro prerusené
vzlety ve sméru 29, ve sméru 11 pak jako plnohodnotnd drdha pro rozjezd
2. Zrizeni delSiho predpoli by si vyZddalo velké terénni upravy a také je otdzkou, jestli je delsi
pfedpoli mozZné s ohledem na konfiguraci terénu (vyskyt terénnich i jinych prekdzek) vychodné
od letisté ve vztahu k letovym postuptm. Vyhodnoceni konkrétni vhodné délky predpoli RWY 11
vSak presahuje rozsah této dokumentace, a proto byly prevzaty hodnoty z puvodni studie.

3. délka KBP je omezena vedenim silnice 11l/20811 a tim i oplocenim letisté. Veskerd zarizeni
nutnd pro ucely letecké navigace, kterd musi byt umisténa v prostoru KBP musi splriovat
poZadavky na kiehkost a musi byt umisténa pokud mozno co nejniZe

Vyhlasené délky* (navrh):

smér  TORA TODA ASDA LDA
29 2520 m 2660 m 2660 m 2660 m
11 2660 m 2720 m 2660 m 2520 m

*Pozn.: vysvétleni zkratek - viz kapitola A.14

Prodlouzeni RWY je urcitym kompromisem mezi skutec¢nou potfebnou délkou a mozZnostmi dané
zejména terénnimi podminkami v prostoru pred prahem 29 (prodlouZeni zdpadnim smérem neni mozné
zejména z dlvodu pomérné vyrazné terénni prekazky Vitklv vrch) a také ekonomickymi hledisky. V
nasledujici tabulce jsou uvedeny nejbéiné;jsi typy letounl pro obchodni leteckou dopravu a potfebné
skutecné délky vzletové a pristavaci drahy pro podminky letisté Karlovy Vary.
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Vysvétleni k vyznamu jednotlivych sloupca:

Jmenovita délka drahy: minimdini délka nutnad pro vzlet pfi maximdlini vzletové hmotnosti letounu na
urovni more, pfi standardnich atmosférickych podminkdch, bezvétii a nulovém sklonu drdhy. Hodnota
byla prevzata z oficidlnich strdnek vyrobci letound, Ci z jinych materidl( a dokumentaci, ktera mad
zpracovatel k dispozici a které jsou aktudlini k datu zpracovdni dokumentace Tato délka se vsak muZe i u
jednotlivych konkrétnich typi letound lisit, protoZe zdvisi i na typu motord, kterymi je letoun vybaven.
Uvedené hodnoty je tedy nutné povaZovat za orientacni.

délka (nadm. vyska): délka RWY nutnd pro dany letoun v nadmorské vysce LKKV

MTOW: maximdlni vzletovd hmotnost (povolend vyrobcem)

omezeni MTOW: omezeni vzletové hmotnosti letouny v procentech maximdlni mozné vzletové
hmotnosti v nadmorské vysce LKKV

délka (léto): délka RWY nutnd pro dany letoun v nadmorské vysce LKKV zahrnujici i opravu pro teplotni
podminky letisté v nejteplejsSim mésici roku

omezeni MTOW: omezeni vyplyvajici z potfebné délky v nejteplejsim mésici

Pozn.: pro prepocet délek pri zohlednéni vlivii nadmorské vysky a teploty byly pouZity vzorce ICAO

. . . jmenovita , .| délka ,
letadlo kédové | kapacita délka délka [m] |omezeni [m] omezeni
znaceni | cest. i (nadm.vyska) | MTOW , MTOW

drahy [m] (léto)
A 318 3C 107 1680 1918 0% 2125 0%
A 319 4C 124 1820 2077 0% 2302 0%
ATR 42 2C 48 1165 1330 0% 1474 0%
ATR 72 3C 66 1250 1427 0% 1581 0%
B717 4C 106 1850 2112 0% 2340 0%
B 737-600 4C 110 1900 2169 0% 2404 0%
B 737-700 3C 128 1750 1997 0% 2214 0%
Bae 146 (AVRO R)J) 3C 100 1700 1940 0% 2151 0%
CRJ 100ER 3B 50 1720 1963 0% 2176 0%
CRJ 700 3B 70 1 600 1826 0% 2024 0%
g':g;jz%%‘c‘h 8 2C 37 995 1136 0%| 1259 0%
DHC-8 Dash 8 Q300 2C 55 1100 1256 0% 1392 0%
DHC-8 Dash 8 Q400 3C 74 1350 1541 0% 1708 0%
ERJ 170/175 3C 76 1500 1712 0% 1898 0%
F 100 3C 107 1500 1712 0% 1898 0%
Tu 204 4D 184 2 030 2317 0% 2568 0%
A 320-200 4C 124 2 050 2340 0% 2593 0%
ERJ 190/195 4C 106 2100 2397 0% 2657 | 99.7%
B 737-800 4C 160 2110 2408 0% 2669 99%
A 310-300 4D 191 2200 2511 0% 2783 95%
A 321 4C 185 2 300 2625 0% 2910 91%
B 757-200 4D 178 2 300 2625 0% 2910 91%
B 757-300 4D 240 2330 2659 | 99.6% 2948 90%
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MD 90-30 4C 158 2 350 2682 99% 2973 89%
A 300-600 4D 231 2420 2762 96% 3062 87%
B 737-400 4C 146 2420 2762 96% 3062 87%
DC9-32 4C 90 2450 2796 95% 3099 85%
MD 81/82/83/88 4C 135 2 460 2808 94% 3112 85%
B 737-500 4C 108 2470 2819 94% 3125 85%
I196M 4E 312 2 500 2854 93% 3163 84%
B 767-200 4D 216 2550 2911 91% 3226 82%
Il 86 4D 234 2 600 2968 89% 3289 81%
Il 96-300 4E 235 2 600 2968 89% 3289 81%
A 330-300 4E 295 2720 3105 85% 3441 77%
B 767-300ER 4D 261 2750 3139 84% 3479 76%
A 340 4E 295 3010 3436 77% 3808 70%
B 787 Dreamliner 4E 230 3050 3481 76% 3859 69%
B 767-400ER 4D 296 3130 3573 74% 3960 67%
B 747-400 4E 400 3320 3789 70% 4200 63%

Z tabulky tedy vyplyva, Ze pro typy letound, které v soucasné dobé nejvice vyuzivaji letisté Karlovy Vary
a je predpoklad, Ze i v budoucnosti budou tvofit nejvétsi procento u obchodni letecké dopravy je
omezeni maximalni vzletové hmotnosti po prodlouzeni RWY nulové nebo v fadech jednotek procent (v
obdobich mimo |éto), resp. max. do cca 15% (v letnich mésicich). Jak jiz bylo uvedeno, zavisi jmenovita
délka vzletu hlavné na vykonu motor(, vzhledem k tomu, Ze u nich dochazi vlivem jejich vyvoje ke
stalému zvySovani vykon( pfi zachovani stavajici ekologické zatéze (hluk, zplodiny), je mozZné fici, Ze ve
vzdalenéjsich ¢asovych horizontech se bude procento omezeni vzletové hmotnosti pfi stejné délce RWY

snizovat.
Pojezdové drahy

Musi byt dostavovany v souladu s narlistem provozu - tedy s pozadavky na pocet pohybl v hodinovych
$pickach. Hodinova kapacita stavajiciho drahového systému se podle vyjadieni Rizeni letového provozu
CR pohybuje (s pouzitim IFR letd kat. C) okolo 8 pohyb( (tzn.:, Ze drahovy a pojezdovy systém umozni
pristani osmi IFR letl letadel k.p. C za hodinu nebo vzlet ¢tyr pristani Ctyr pristrojovych letl za hodinu).

Dostavba pojezdovych drah (a rozsifeni RWY) umoini zvySeni kapacity nasledovné (jedna se jen o
orientacdni &isla - odhad RLP CR) :

10 pohyb (6 priletl a 4 odlety) na RWY 11 v ptipadé vystavby pojezdové drahy k prahu 11
11 pohyb (7 ptiletl a 4 odlety) na RWY 29 pfi provedeni ¢asti TWY pro odlety z RWY 29
20 pohyb (10 odlet(, 10 pfiletd) pfi provedeni paralelni pojezdové drahy

Pozn.: kapacity byly pfevzaty od RLP a jsou odvozeny na zdkladé expertniho posouzeni a dosavadnich
zkusenosti s fizenim provozu na stavajicim drdhovém systému letisté.

Odhady RLP CR pouzité v této studii bude objednatel v budoucnosti konfrontovat i s expertnimi odhady z
jinych zdroja.
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V prvnich etapach tedy bude probihat provoz obdobné jako doposud:

- pojezd mezi RWY a odbavovaci plochou po RWY s otocenim na obratistich u praht (viz popis v kapitole
A.8.1.a) a po TWY B (nutnd rekonstrukce - rozsifeni + zvySeni nosnosti vozovky),

- na TWY A bude zachovana v celém rozsahu, mélo by vSak dojit k jejimu rozsiteni (v usecich uzsich jak
10,5 m) a opravé, pripadné rekonstrukci vozovky tak, aby byla provozuschopna pro provoz letadel k.p. A
aB.

K roku 2025 je predpokladana dostavba pojezdovych drah (jednotlivé drahy jsou fazeny tak, jak by mély
byt postupné stavény):

- TWY E: pojezdova draha v Useku mezi prahem 11 a TWY B, v¢. odmrazovaci stojanky (situované na
zapadnim okraji odbavovaciho arealu). Osova vzdalenost od osy RWY 190 m. Je to vzdalenost vétsi nez
je predepséana pro letadla k.p. D ai k.p. E, tato vétsi vzdalenost j vhodna z dlivodu pfipadného rozsireni
pojezdové drahy v prostoru u odbavovaci plochy pro nezdvisly pojezd dvou letadel (viz popis v dalSim
odstavci k roku 2050) a také z dlvodu, aby odmrazovaci stani nezasahovalo do pasu RWY.

- TWY D: smycka u prahu 29 (nemusi mit nutné parametry TWY pro rychlé odboceni). Jedna se o
smycku v délce cca 220 m v osové vzdalenosti 176 m (tj. pro k.p. D), v prvnich fazich po prodlouzeni
RWY se pfedpokladd u prahu 29 vybudovani pouze obratisté.

-TWY C: jednd se o pojezdovou drahu s parametry pojezdové drahy pro rychlé odboceni ve vzdalenosti
cca 1875 m od prahu 29, umozni rychlé vyklizeni RWY po pfistani vétsich letadel ve sméru 29 a tim se
zvysi kapacita RWY.

- pfipadné pojezdové drahy k areallim dalsich uzivatell letisté (TWY F a G)

Predpoklada se i naddle provoz na stavajici TWY A (VFR pro letouny k.p.A a B)

K roku 2050: v prostoru odbavovaci plochy zpracovatel doporucuje provést "zdvojeni" TWY E na dvé
nezavislé pojezdové drahy k.p. C s ponechdnim jedné stfedové osy pro alternativni pojezd letadel k.p. D,
pripadné i k.p. E. Osova vzdalenost pojezdové drahy k.p. C (blizsi k RWY 11/29) 168 m. Z provoznich i
kapacitnich divod( je vhodné dostavét (pripadné nechat volny prostor) pro dostavbu paralelni TWY Eiv
useku mezi odbavovaci plochou a prahem 29 (TWY D). Vzhledem k predpokladané skladbé letadel
(provoz letadel k.p. D a E bude stéle ojedinély), postaci pouze TWY s parametry pro letadla k.p. C, tj. v
osové vzdalenosti 168 m od RWY 11/29. To zarover s posunem osy RWY o 7,5 m severnim smérem
vyreSi i problém pfipadné kolize s historickou odbavovaci budovou z doby vystavby letisté
(severovychodni roh budovy je vzddlen jen cca 191 m od stdvajici osy RWY a pokud by nedoslo k posunu
osy RWY, tak by roh zasahoval cca 3 m do pojezdového pasu TWY).

Odbavovaci plochy

V této dokumentaci nejsou detailnéji reseny. Princip rozsifeni je uveden v predchozich studiich,
konkrétnéji je pak zpracovan ve studii z roku 2012 - v Zastavovaci hmotové studii. Obecné lIze uvést, Ze
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odbavovaci plochy se budou rozvijet zdpadné od stavajici odbavovaci plochy - APN Middle, na styku s
pojezdovou drahou - TWY E budou umistény stojanky pro dopravni letouny, hloubka a tvar plochy pak
bude takovy, aby zde mohly byt umistény v pripadé potieby letouny k.p. D a E tak, aby nezasahovaly do
prechodové prekazkové plochy.

Zakladna integrovaného zachranného systému a Policie CR

Leteckd zdravotnicka zachranna sluzba (LZS) v Ceské republice ma v sou¢asné dobé celkem 10 zékladen
rozmisténych po Uzemi statu. Kazdé stredisko pokryva oblast o poloméru cca 70 km. Pokryta je tak v
podstaté celd Ceskd republika kromé ¢€asti Karlovarského kraje. Nejblizsi zakladna je na letisti Liné u
Plzné a pokryta je jenom jizni tfetina kraje, hranice oblasti plzefiské zdkladny zhruba kopiruje rychlostni
komunikaci R6 Karlovy vary - Cheb. Proto je velmi vhodné doplnit stfedisko LZS i v Karlovarském kraji,
konkrétné tedy na LKKV.

Z ddvodu optimalizace investicnich nakladl je vhodné ho fesSit jako zakladnu integrovaného
zachranného systému (1ZS) se zakladnou Policie CR, v&. zazemi provozni slozky psovod( PCR (pfipadné i
Celni spravy CR a bezpeénostnich slozek letisté) a leti$tni hasi¢skou zachrannou stanici (HZS).

Po dohodé s objednatelem je tato zakladna navrZena jihovychodné od stavajiciho odbavovaci budovy
cca v poloviné délky RWY jizné od pripadné paralelni pojezdové drahy - TWY H. V arealu by byly
potfebné provozni budovy (zékladna LZS, PCR a letistni hasi¢ské stanice) a heliport koncipovany jako
zakladni heliport LZS. Jako "plocha koneéného pfiblizeni a vzletu" (FATO) by se vyuzivala bud RWY 11/29
nebo plocha vybudovana v misté pfipadné budouci paralelni pojezdové drahy (TWY H), jako "prostor
dotyku a odpoutani vrtulniku" (TLOF) pak plocha umisténa pfimo v arealu IZS.

Prestoze by letistni HZS v tomto aredlu byla umisténa strategicky uprostied areadlu letisté, je vhodné pro
dodrzZeni zasahovych ¢asl v zapadni Casti letisté (zejména na odbavovaci plose, odmrazovaci stojance a
pod.) uvaZovat s vybudovanim malé pobocné stanice v zoné provozniho zazemi letisté.

Zakladnu 1ZS a Policie CR je vhodné vybudovat jiz v prvnich etapach daliho rozvoje LKKV.

A.8.2.c. Vybaveni pro zabezpeceni letového provozu

V soucasné dobé jsou na letisti Karlovy Vary nasledujici letecka pozemni zatizeni:

- kurzovy majak ILS/LOC 29

- sestupovy majak ILS/GP 29

- méfi¢ vzdalenosti DME (na pozici ILS/GP)

- nesmérovy majak (NDB) v 1.km pred prahem 29

- stfedni polohové navéstidlo MM RWY 29 (na pozici NDB)

- vysilaci a pfijimaci stfedisko

- dalsi zafizeni (zamérovac, antény radiostanic) umisténé na letistni vézi (TWR)
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Po projednéni s poskytovatelem leteckych provoznich sluzeb RLP CR je moiné konstatovat, e oproti
Udajim uvedenym ve Studii z roku 2008 nedochdzi ke zméné zamérd, tzn., Ze provozni statut
jednotlivych RWY je planovan nasledujici:

e RWY 29 - pfistrojova RWY pro presné priblizeni Il. kategorie (CAT II)*
e RWY 11 - pfistrojova RWY pro presné priblizeni |. kategorie (CAT I)

* S ohledem na vyznacénou prekazku Vitkdv vrch (vrchol je ve vzdalenosti cca 230 m vlevo od osy RWY 29
a cca 380 m pred prahem 11) je mozny provoz za podminek CAT Il pouze v mddu pfiblizeni na RWY 29 a
vzlet ze RWY 11.

V souladu se statutem RWY, jejim prodlouZenim a posunem osy bude premisténo, resp. vyménéno a
doplnéno potfebné radionavigacni zafizeni do poloh stanovenych predpisem (L 10) a svételné vybaveni
a doplnéno potfebné meteorologické vybaveni.

U vybaveni RWY 29 pro CAT Il se predpoklada:

- provést ho ve vazbé na prodlouzeni a rozsifeni RWY

- vyména stavajiciho zafizeni za moderné;jsi

- poloha ILS/LOC zustane stavajici (pouze s boénim posunem do nové polohy osy RWY)

- ILS/GP + DME v nové poloze (v souvislosti s posunem prahu 29 a osy RWY) a vpravo od osy RWY

- instalace nového svételného vybaveni RWY v souladu s poZadavky pfedpisu L 14 (soustava pro
presné priblizeni CAT Il v délce 900 m, sestupova soustava PAPI, prahova navéstidla, koncova
naveéstidla, postranni drahova navéstidla, osovd navéstidla, ndvéstidla dotykové zény)

U vybaveni RWY 11 pro CAT | se predpoklada:

instalace ILS/LOC

instalace ILS/GP + DME (vlevo od os RWY)

instalace potfebného svételného vybaveni (v souladu s poZadavky predpisu L 14)
provedeni az po instalaci CAT Il pro RWY 29

Vybaveni jednotlivych RWY pro uvedeny provoz bude v souladu s poZadavky provozu na letisti. Vybaveni
RWY 29 pro CAT Il se predpoklada do prvniho vztazného roku 2025, vybaveni RWY 11 pro CAT I. aZ po
tomto roce.

Dale bude nutné v souvislosti se zménou parametr pasu RWY (rozsifeni na hodnotu danou predpisem)
premistit vysilaci stfedisko - VS (v€. dalSiho vybaveni objektu - ndhradni zdroj + rozvodna), které je
umisténo pobliz stavajici pojezdové drahy A cca v poloviné délky RWY. Zaroven s premisténim VS je
vhodné fesit i premisténi prijimaciho stfediska, to se sice nebrani rozsifeni pasu RWY, ale jeho poloha
neumoznuje vzhledem k blizkosti prechodové prekazkové plochy a stavajiciho lesniho porostu dalsi
potfebnou zastavbu novych anténnich systém(. V soucasné dobé je uvazovano premisténi VS a PS do
jizni ¢asti aredlu dalsiho pripadného uzZivatele letisté - KV Technologies.
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Objekt Rizeni letového provozu - objekt Letovych navigacnich sluzeb (leti$tni fidici véZ) bude i ve vyhledu
zachovan na stavajicim misté a pfipadné rozsiten a zakomponovan do dostavby odbavovaci budovy a to
jak pro vztazny rok 2025, tak i pro rok 2050.

A.8.2.d. Redeni dopravni infrastruktury

- Spojeni letisté se spadovou oblasti

- Doprava na/z letisté

- Dopravni feseni ve verejné Casti letisté

- Dopravni feseni v neverejné casti letisté
Spojeni letiSté s méstem a spadovou oblasti

Vzhledem k umisténi letisté, konfiguraci okolniho terénu a vedeni rGznych druh( pozemni dopravy,
prichazi v ivahu pouze silni¢ni doprava. Hlavni pfijezd na letisté je ze silnice I/6, resp. R6 (Praha-Karlovy
Vary - Cheb - statni hranice se SRN) s odbocenim u obce Olsova Vrata a po silnici Il tf. 20811. Dalsi
pfijezd je mozny ze silnice /20 (Karlovy Vary - Plzeri - Ceské Budéjovice) s odbocenim u obce Bfezova a
po silnicich Ill.tF 2082, 2087 a 20811.

Silnice 1/6 je postupné modernizovana na rychlostni komunikaci R6 (viz popis v kapitole A.7.4). U obce
Ol3ova Vrata v misté stavajiciho napojeni silnice 111/20811 je planovana rekonstrukce na R6 v kategorii R
25,5/100 (ve sméru od Zalmanova) a zaroven i vystavba mimouroviiové kfizovatky (MUK) pro napojeni
111/20811. Od MUK Ol$ova Vrata ke Karlovym Var@im je pak pro 1/6 planovéana jeji rekonstrukce na
kategorii §$22,5/80 (z divodu stisnénych terénnich podminek, které nedovoli navrhnout smérové a
sklonové parametry pro rychlostni komunikaci) U silnice 111/20811 je pak planovana rekonstrukce na
kategorii S 7,5/50 zaroven s jeji pfelozkou - obchvatem obce Olsova Vrata (viz vykresova ¢ast). Pokud
dojde k vystavbé podle vySe uvedeného planu, bude zajisténo rychlé a kapacitni spojeni letiSté s
méstem. Kapacita S 7,5/50 se pro dané podminky (smérové a sklonové poméry a predpokladany podil
pomalych vozidel) pohybuje okolo cca 1000 vozidel/h (pro oba sméry). Podle Studie z roku 2008 se
predpoklada dopravni zatiZzeni od provozu letisté 4500 vozidel za 24 hodin a v roce 2050 pak 6600
vozidel za 24 hodin (v obou smérech). Kapacita komunikace 111/20811 je dostatecna a to i pro ptipad, Ze
veskerd pozemni doprava na/z letisté bude vyuzivat pfijezd po komunikaci ¢.6. Kapacita je vsak
dostate¢nd pouze za predpokladu, Ze dojde k rekonstrukci a preloZce (obchvatu) komunikace 111/20811.

Spojeni letisté se SirSim spadovou oblasti

Velmi dobré spojeni je diky vybudovani rychlostni komunikace R6 mezi méstem Karlovy Vary a Chebem s
pfihraniénimi oblastmi v SRN - oblasti okolo mést Bayreuth a Hof. U obou uvedenych mést jsou letisté se
zpevnénymi drahami, ale kratkymi a tak jsou urcena v podstaté jen pro vSeobecné letectvi. Nejblizsi
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veétsi letisté je v Norimberku, které ma vsak s uvedenou oblasti dobré spojeni dalnici A9. Pokud by tedy
obyvatelé ze SRN méli uzivat letisté Karlovy Vary, je nutné dobudovat kvalitni a rychlé spojeni na letisté,
ale zejména na LKKV nabidnout atraktivni destinace s pfimym spojenim, které nenabizi letisté
Norimberk (¢emuZ soucasné destinace odpovidaji). A samoziejmé je dale mozné, aby letisté nabidlo
pfiznivéjsi cenovou politiku (nizsi poplatky za pouZziti letisté, nizké nebo i nulové poplatky za parkovani
na letisti). Totéz plati o dalSim letisti v SRN - Erfurt, které ma drahu (délka) srovnatelnou s letistém
Karlovy Vary a které je zhruba ve stejné vzdalenosti jako letisté Norimberk.

Z ceského uzemi z tohoto sméru umoznuje rychlostni komunikace R6 z tohoto sméru velmi dobré
spojeni s Chebem (vyznamné turistické centrum, 33.000 obyvatel) a s FrantiSkovymi Laznémi
(svétozndmé lazné), tedy s Uzemim, které ma velmi dobry potencial pro leteckou dopravu.

Dalsi dobré spojeni na letisté je ze sméru od Ostrova a Chomutova po silnici I/13 (Usek mezi Ostrovem a
Karlovymi Vary ma parametry rychlostni komunikace). Z tohoto sméru je vSak dobré spojeni pouze z
Ceské republiky, napojeni na piihraniéni oblasti SRN komplikuje (zejména v zimnich mésicich) hfeben
Krusnych hor.

Pomérné dobré je i napojeni ve sméru od Prahy, i kdyz diky parametrdm stavajici /6 neni Uplné ideadlni.

Nejhors$i dopravni napojeni je z jizniho sméru od silnice 1/20 (Plzen - Karlovy Vary). Je to ddno zejména
terénnimi podminkami, kdy ze silnice 1/20 vedené v udoli feky Tepla je nutné prekonavat pomérné velky
vySkovy rozdil k letisti. Napriklad z Plzné je diky dalnici D5 moZné se dostat na letisté Praha rychleji, nez
na letisté Karlovy Vary, i kdyZz je vzdalenost vétsi. Pomérné vyrazné zlepSeni by pfinesla vystavba
prelozky silnice do Useku Touzim - Zalmanov (pielozka je zahrnuta v ZUR KK jako vefejné prospéina
stavba ¢. D.06c)
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Doprava na/z letisté

Jak je uvedeno v kapitole A.8.1.c je mozZné vyuzivat k dopravé cestujicich a dalSich uZivatel( letisté pouze
silni¢ni dopravu, tzn.: smluvni autobusovou dopravu, vozy TAXI, osobni soukromé automobily a pfipadné
i vefejnou hromadnou dopravu. Vybudovani jiného typu dopravy by bylo vzhledem k objemu cestujicich
neekonomické.

Je predpoklad, Ze u obchodni dopravy budou i v budoucnosti (blizsi) prevladat turisticti cestujici, resp.
lazensti hosté nad cestujicimi, ktefi maji ve spadové oblasti bydlisté nebo sidlo, i kdyzZ jejich procento (v
soucasnosti témér 100%) bude klesat. Ovsem ve vzdalenéjsim ¢asovém horizontu vzhledem ke kapacité
lazeriského mésta (a dalSich lazeriskych mist v regionu) bude jejich procento jiz vyrazné nizsi, nez dnes. U
navstévnikd lazni bude i nadale prevladat smluvni autobusova doprava, u ostatnich cestujicich bude
tento typ dopravy zejména u cestujicich nepravidelné (charterové) obchodni dopravy. Ostatni cestujici
se budou dopravovat zejména osobnimi automobily. Caste¢né urcité vzroste i vyznam vefejné
hromadné dopravy.

Vefejna cast letisté

Prijezd

Hlavni pFijezd na letisté bude zajistovat pfijezd k termindlim pro odbaveni cestujicich (pravidelné,
nepravidelné dopravy, VIP. ..) a k aredlim dalsich uZivatell letisté (vSeobecné letectvi, areal I1ZS a pod.)
bude vidy napojen na silnici 111/20811. V prvnich etapach rozvoje letisté se bude vyuZivat stavajici
kfizovatka a stavajici prijezdova komunikace, jeji Sitka je cca 7 m a ma tedy pro prvni roky rozvoje letisté
dostatecnou kapacitu. Se zvysujicim se objemem dopravy a tim rozsifovanim odbavovacich arealll a
technického zazemi letisté bude nutné krizovatku rekonstruovat - nejlépe vytvofit okruzni a vybudovat
novou pfijezdovou komunikaci v nové trase. Pfijezdova komunikace musi byt dostatecné kapacitni i s
ohledem na vétsi mnozstvi odbocek - pfijezdl na parkovisté a pfipadné ke komerénim objektiim, jejichz
umisténi se predpoklada v jizni ¢asti odbavovaciho aredlu letiSté. Paterni pfijezdni komunikace mezi
kfizovatkou s 111/20811 a ostatnimi aredly letisté bude obousmérnd (muzZe, ale nutné nemusi byt
smérové rozdélend), z této komunikace pak bude k hlavnim odbavovacim terminalim odbocovat
jednosmérnd prijezdova a odjezdova smycka zajistujici pfijezd hromadné dopravy (smluvni i verejné) i
individualni dopravy (ID) k wvystupni a nastupni hrané u odbavovacich termindl(. Z ptijezdové
komunikace bude rovnéz pfijezd na kratkodobd i dlouhodoba parkovisté

Pfijezd do nevefejné Casti letisté a do (pfipadného) Cargo aredlu, ktery je navrien v zdpadni casti
odbavovaciho arealu letiSté bude ze vstupni okruzni kfizovatky, kde bude spole¢na kfizovatkova vétev.
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Parkovisté

ProtoZe neni k dispozici Zadny dopravni prlizkum dopravy na letisté a protozZe je velmi tézké odhadnout
typy cestujicich v delSim ¢asovém horizontu letisté a tim urcit tzv. délbu prepravni prace (stanovit
procento jednotlivych druh( dopravy cestujicich a navstévnik( na/z letisté) a vzhledem k absenci
metody vypoctu potfebného poctu parkovacich mist, je velmi tézké urcit, kolik parkovacich mist bude na
letisti v jednotlivych fazich rozvoje letisté potfeba. Je mozné vyjit ze srovnani s provozné a kapacitné
srovnatelnymi letisti, ovSsem letisté Karlovy Vary je ponékud atypickym (lazeriskym) letistém a typy
cestujicich se od cestujicich na srovnatelnych letistich ¢astecné lisi. Po dohodé s objednatelem studie se
kapacitni Udaje prebiraji z plvodni studie z roku 2008. V této Studii je navrzeno (podle poZadavku
objednatele) pro rok 2025 celkem 1160 parkovacich mist (kratkodobych i dlouhodobych) a 1510 stani
pro rok 2050. Jedna se o parkovaci mista pro cestujici a navstévniky letisté. Dalsi parkovaci plochy jsou
pak navrieny pro zaméstnance na letisti. Podle zkuSenosti z jinych letist zpracovatele této Studie
(aktualizace) je uvedeny pocet parkovacich mist vice nez dostatecny. Kromé toho feSeny prostor -
verejna cast odbavovaciho arealu letiSté poskytuje rezervni plochy pro vybudovani dalSich parkovacich
mist. Pokud vsak byla potfeba jesté vyssi, je moZzné nedostatek mist fesit vystavbou nékolikapodlaznich
parkovacich objekta.

Rozvoj parkovist je mozny v centrdlni Casti vefejné Casti letiSté, tzn. jizné od stavajici prijezdové
komunikace (spiSe kratkodoba parkovisté) a ¢astecné i v jizni €asti Uzemi uréené pro rozvoj letisté
(dlouhodoba parkovisté a parkovisté tretich subjektd).

Jednotlivé pfijezdové (a odjezdové) komunikace a parkovisté budou doplnény chodniky v potfebném
rozsahu tak, aby byl zajistén pristup pésich ze vSech parkovacich ploch a ze zastavek autobusovych a
dalSich dopravct k objektiim odbavovacich terminall a k vratnici pro zaméstnance letisté.

Neverejna cast letisté

Zakladni komunikaci zajistujici pFijezd k jednotlivym arealdm v neverejné Casti letisté bude obsluzna
komunikace vedend v prostoru mezi odbavovacimi terminaly a odbavovaci plochou, resp. k vychodnim
arealdm dalsich uzivatel( letisté paralelné se RWY 11/29 v prostoru mimo pojezdovy pas pfipadné
paralelni pojezdové drahy. V odbavovacim arealu bude tato obsluznad komunikace slouzit pro dopravu
cestujicich k letadlim, pro pfijezd mechanizacnich prostfedkld nutnych pro odbaveni letadel
(zavazadlové voziky, cisterny LPH, zdsobovani vodou a pod.). Sitka dvoupruhové komunikace by mély byt
minimalné 9 m.

Pfijezd z verejné cCasti letisté bude pres vratnici se stalou ostrahou letiSté, kterd je navriena v
jihozapadni ¢asti odbavovaciho arealu letiSté pobliz vstupni kfiZovatky.

Aby byla zajisténa ostraha letisté a pfistup k jednotlivym zabezpecfovacim a naviga¢nim zafizenim, je
navrzena podél oploceni letisté obvodova obsluzna komunikace. lJeji Sitka posta¢i 3 m. Na tuto
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komunikaci bude v nékterych usecich mozny vjezd pouze na zakladé povoleni fidiciho letového provozu,
protoZe jeji prajezdny profil zde zasahuje do prekazkovych ploch. Jinak je trasa komunikace navriena
mimo ochrannd pasma radionavigacnich prostredk.

A.8.2.e. Aredly (pozemni objekty) pro provoz letisté

Nejsou podrobné v této dokumentaci Feeny, dalsi rozvoj bude probihat podle varianty B pdvodni US-
LKKV z roku 2008 a zejména pak podle Zastavovaci hmotové studie z roku 2012. Déle je tedy uveden jen
obecny popis a zasady feseni.

Odbaveni cestujicich

Postupny rozvoj odbavovacich budov s narlstajicimi vykony letisté, rozvoj bude feSen od stavajiciho
terminalu postupnou vystavbou zapadnim smérem podél odbavovacich ploch, vcetné pftislusnych
kapacitnich ploch v prednadrazi; tomuto rozvoji budou postupné ustupovat plvodni provozni objekty
(objekt hangaru, objekt byvalého AK), nékteré jsou jiZz dnes za zenitem své Zivotnosti a vyuZitelnosti.

Zazemi provoznich slozek letisté (provozni areadly letisté)

Budou vybudovany nové plochy a objekty pro udribu letecko-provoznich ploch a ploch ve verejné ¢asti,
objekty pro gardzovani, udrzbu a opravy letistni techniky (veskera technika k zajiSténi provozu letisté),
véetné zazemi zaméstnancl letisté, administrativni zazemi provozovatele. Aredl bude umistén jizné od
nového odbavovaciho aredlu, tj. mezi "Aredlem malych letadel" (viz popis dale) a pfijezdovou
komunikaci do letisté.

Dalsi technické plochy a objekty — budou realizovany prostory pro skladovani odpadt, dale pak nové
palivové hospodarstvi pro skladovani a vydej leteckych, vyhledové i automobilovych pohonnych hmot,
v€etné depa autocisteren a pfislusnych manipulacnich ploch, hydrantovy systém rozvodu LPH ke stani
letound neni uvaZovan. Umisténi téchto objektll se predpoklada na zapadnim okraji odbavovaciho
aredlu letisté (u odmrazovaci stojanky).

Pfijezd do arealu - viz popis v kapitole A.8.2.d, na vjezdu bude umistén vratnice.

Zakladna hasi¢ské a zachranné sluiby bude umisténa v aredlu 1ZS a Policie CR - viz popis v kapitole
A.8.2.b. Oproti plvodnim navrhim je tento aredl po dohodé s provozovatelem letisté navrzen ve stiedni

Casti letisté v prostoru mezi soukromych uzivatell letisté (viz popis dale).

Areal malych letadel

Jedna se o aredl provSeobecné letectvi na pozemcich letisté provozovany provozovatelem letisté.
Predpoklada se hangarovani, servis a opravy malych letadel vieobecného letectvi, tzn. letounl do
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velikosti k. p. A a B, véetné zazemi pro posadky. Situovani aredlu je navrZeno do prostoru jizné od
rozvoje odbavovaciho arealu pro obchodni lety. Aredl bude mit bezprostfedni navaznost na hlavni
odbavovaci plochu letisté. Vystavba arealu bude probihat postupné podle potieb daného typu letecké
dopravy na letisti Karlovy Vary.

Zakladna leteckého prepravce

Budou pripraveny podminky pro realizaci aredlu pro leteckou spolecnost, kde bude mozné parkovat
letadla a provadét udrzbu a opravy mensiho rozsahu na letounech velikosti k.p. C (D) v opravarenském
hangaru, véetné provozniho zazemi pro posadky, zaméstnance a administrativni ¢asti spole¢nosti. Areal
je navrzen na zapadnim okraji odbavovaciho aredlu pro obchodni lety, v prostoru mezi Aredlem malych
letadel a Arealem Cargo (viz popis déle). Vystavba se predpokldda az po roce 2025

Cargo areal

v ndvaznosti na zakladnu leteckého prepravce bude moZné realizovat specializovany terminal pro
odbaveni ndkladu a posty. U tohoto druhu obchodni dopravy se predpoklada, Ze bude probihat ve
stfednédobém casovém horizontu nejdfive pouze formou dokladky do letadel s cestujicimi a pfipadné
ve velmi omezené mife specidlnimi nakladnimi letadly, teprve ve vzdalenéjsim vyhledu pak mizZe byt
preprava nakladu specialnimi letadly ¢asté;jsi. Vystavba se predpoklada az po roce 2025.

Soukromé areadly

Jedna se o aredly soukromych poskytovatell leteckych sluzeb. V dobé zpracovani této dokumentace byly
znamy nasledujici zaméry:
¢ Areadl KV Technologies - areal ur¢eny pro odbaveni, udrzbu, opravu a hangarovani letadel max.
k.p. C s omezenim rozpéti do 29 m, vétSinou pro tzv. bussines jety. Soucasti aredlu jsou - objekt
pro hangérovani a opravu letoun( (vc. dilenskych, skladovacich a provoznich prostor), hotel VIP,
objekt pro komercni Ucely a sluzby, parkovaci plocha pro letadla, pojezdova draha - TWY F
spojujici areal se RWY 11/29.
Areal je planovan na pozemcich KV Technologies vychodné od stavajici odbavovaci budovy, v jejim
tésném sousedstvi
e Areal GA - aredl pro vSeobecné letectvi umistény na soukromych pozemcich vychodné od arealu
KV Technologies (ve vzdalenosti cca 150 m). Areal uréeny pro soukromé lety, parkovani,
hangarovani, udrzbu a opravu letadel k.p. A a pfipadné i B a SLZ (sportovnich létajicich zafizeni
(motorové ultralighty). Soucasti aredlu jsou hangary pro opravu a hangarovani, provozni budova,
manipulaéni a parkovaci plocha a pojezdova drahy - TWY G spojujici areél se RWY 11/29

Zakladni vystavba obou areall se predpoklada do roku 2025. Po tomto roce jejich dalsi dostavba v
souvislosti s rozvojem letecké dopravy, ovsem bez prekroceni vymezeného Gzemi.
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A.8.2.f. Verejna Cast letisté

Cast prostoru ve vefejné €asti (tzv. prednadrazi), bude vyhrazena (kromé dopravnich ploch) pro tzv.
komercni aktivity, které mohou, ale také nemusi pfimo souviset sleteckym provozem, tzn. budou
pfipraveny podminky pro realizaci zaméra soukromych subjekt(, napf. :

e logistika — objekty a plochy — parkovaci, manipulacni, jako zazemi pozemnich prepravc(;
e administrativa — administrativni budovy mensiho rozsahu pro rliznd vyuziti (sidla spolecnosti,
najemni prostory, apod.), véetné ptislusnych ploch pro parkovani

. zelen

Arealy budou umistény prevazné v jizni ¢asti zajmového Uzemi letisté. Vystavba bude probihat postupné
podle zajmu tretich subjektl.

A.8.2.g. Technickad infrastruktura

Pozn.: tato aktualizace studie z roku 2008 na Zddost objednatele detailné neresi podrobnéji zdstavbu
jednotlivych aredli letisté. Proto je zde uveden pouze zjednoduseny a v ramci moZnosti aktualizovany
text plvodni studie z roku 2008. Pro potreby kapacitnich vypocti byly pouZity podklady z pdavodni
(aktualizované) studie, z odbornych odhadt poskytnutych provozovatelem a z ZHSTS-2012.

A.8.2.g.1

Zasobovani vodou

Stavajici stav

Zasobovani obci Kolova, Haje, Pila, OlSovska Vrata patfi do SirSiho systému zdsobovani — tzv.
Skupinového vodovodu Karlovy Vary. Z tohoto systému zasobeni pitnou vodou je téZ zasobovano letisté.
Tento vodovod je provozovan firmou VaK Karlovy Vary a.s.

Navrhované reSeni

Pitna voda

Nové navrhovany systém zasobeni pitnou vodou varealu letisté bude napojen ze stavajiciho
gravita¢niho vodovodu DN 150 z VDJ Vitkova Hora. Kapacita verfejného vodovodu je pro rozvoj aredlu
letisté v dané lokalité dostatecna.

NavrZeny vodovod v aredlu letisté bude slouzZit k zdsobovani nové navrhovanych stavebnich objektd a to
- odbavovaciho termindlu, autoparku, spravnich budov, vratnic a ob¢anské vybavenosti pitnou vodou.
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Novy pripojny vodovodni fad bude napojen na stavajici vodovodni fad na hranici pozemku, kde bude
zfizena vodomérnd Sachta. NavrZeny vodovodni fad o DN 100 bude veden v nové navrienych
komunikacich a budou na ném ve vyskovych lomech navrieny podzemni hydranty pro odkaleni a
odvzdusnéni potrubi, které mohou slouZit i pro pozarni ucely.

Z vodovodu budou napojeny nové navrhované stavebni objekty pripojkami pres uzavéry. V aredlu
letisté je navriena vétvena vodovodni sit. Jednotlivé pfipojky budou napojeny pres Soupé se zemni
soupravou. V misté vétveni na siti bude osazen plny pocet Soupat, aby bylo mozno v pfipadé poruchy ci

praci na vodovodu usek vyradit.

Pozarni potfeba vody bude zajistovana ze dvou zdrojl. Ze stavajici podzemni nadrze o objemu 400m” a
z vetejného vodovodu cca 12 I/sec. Jizné od letisté se nachazi vodni nadrz Kolova o ploSe cca 3 ha a
objemu 55 000 m*

Uzitkovy vodovod

V arealu letisté je stavajici rozvod uzitkové vody napajeny ze tfech podzemnich studni umisténych v jizni
Casti aredlu, které v minulosti slouZily jako jediny zdroj vody. V dlsledku nedostatecné vydatnosti a
Spatné jakosti vody nelze vodu vyuZit pro piti, ale Ize ji vyuZit k technologickym ucellim napf. k myti

vozidel resp. letadel a udrzbé zelené.

Soucasna priimérna potieba uzitkové vody je cca 400m>/rok. Nariist se predpoklada max. na 800 m*/rok

zejména v letnich mésicich.

Predpokladana potieba pitné vody ve vyhledu do roku 2025 :

Pottfeba vody Letisté KV Technologies Celkem
Q, 0,60 /s 0,78 /s 1,381/s
Qgen 49,12 m*/den 64 m>/den 113,12 m>/den
Qinax hod 1,92 1/s 2,51/s 4,42 |/s
Roéni potieba vody | 17 782 m*/rok 22 816 m®/rok 40 598 m*/rok

Predpokladana potfeba pitné vody ve vyhledu do roku 2050 :

Potreba vody Celkem prostor letisté
Q, 1,521/s

Qgen 127,6 m*/den

Qmax hod 5,01/s

Roéni potieba vody | 45 741 m*/rok
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A.8.2.g.2 Kanalizacni sité

Stdvajici stav

V arealu letisté je stavajici oddilnd kanalizace. Splaskové vody jsou odvadény systémem verejné
kanalizace obce Kolovd, Bfezova na méstskou Cistirnu odpadnich vod v Karlovych Varech - Drahovicich.
Destové vody jsou z letisté odvadény destovou kanalizaci a povrchovymi pfikopy do mistnich vodotedi
(Cinovy potok-feka Tepld, Vratsky potok-Ohre, Telenecky-Lomnicky potok do vodohospodarské nadrze
Stanovice).

Kapacita stok je dostatecnd, ¢astecné i pro vyhledovy rozvoj letisté. Kanalizacni potrubi je prevainé
z kameninovych trub, DN 200 az 500, bude vSak nutno ovéfit stavebné technicky stav potrubi a
kanalizac¢nich Sachet, pro zajisténi potifebné ochrany podzemnich vod pred moznym znecisténim.

Kanalizace splaskova

Kanalizace splaskova — z letiSté je vedena splaskova kanalizace DN 300 do obce Kolova. Odtud jsou
odpadni vody vedeny pres obec Bfezovd na méstskou cistirnu v Karlovych Varech.

V arealu letisté bude navrZen systém splaskové kanalizace, ktery ptipojkami z jednotlivych stavebnich
objekt( bude odvadét splaskové odpadni vody. V objektech budou napojeny na vnitini splaskovou
kanalizaci, socidlni zafizeni a dalsi zatizovaci predméty. Stavebni objekty v aredlu jsou situovany podél
letistni plochy v rovinatém Gzemi. V dlsledku této skutecnosti budou navrzeny na trase splaskové
kanalizace ¢erpaci jimky s ponornymi kalovymi ¢erpadly, pro pfekonani vyskovych rozdild. Celkovy pocet
Cerpacich jimek na splaskové kanalizaci bude cca 6 kusu.

Potrubi kanalizace bude ukldadano do zemé. Materiadl se predpokladd z korugovaného PVC. Tlakové
potrubi bude ztlakového plastu PE. Cerpaci jimky budou vybaveny dvojicemi ponornych kalovych
Cerpadel ovladanych hladinovymi plovaky.

Predpokladané mnozstvi splaskovych vod bude limitovano potiebou vody (dle navrZzenych stavebnich
objektld) ve vyhledu do r. 2025:

MnoZstvi Letisté KV KV Technologies Celkem
splaskovych vod

Q, 0,60 /s 0,78 /s 1,381/s

Qgen 49,12 m®/den 64 m®/den 113,12 m*/den
Qumax hod 1,921/s 2,51/s 4,42 /s

Roéni mnoZstvi 17 782 m®/rok 22 816 m®/rok 40 598 m>/rok
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Predpokladané mnozstvi splaskovych vod ve vyhledu do roku 2050 :

Potreba vody Celkem prostor letisté
Q, 1,521/s

Qgen 127,6 m*/den

Qumax hod 5,01/s

Roéni potieba vody | 45 741 m®/rok

Kanalizace destova

Uzemi letidté KV se hydrologicky nachdzi na rozvodi povodi feky Tepld a Ohfe. Severozapadni ¢ast Gzemi
patfi do povodi Vratského potoka (k Ohfi), vychodni ¢ast do Lomnického potoka, prevazna ¢ast letisté
(jizni) do Cinového potoka (k fece Tepld).

Destova kanalizace letisté je pfevainé napojena do bezejmennych pritok( (pfikopy, nezpevnéné kanaly
v mistnich terénnich depresich) Cinového potoka. V severni Casti letisté je letiStni draha RWY tremi
kanaliza¢nimi pfipojkami od Zlabovych vpusti odvodnéna do prikopl vedenych k Vranskému potoku.
Z vychodni ¢asti letisté jsou destové vody odvadény pripojkami do tfi pfitok( k Lomnickému potoku

(nasledné pak rovnéz do Cinového potoka).

Destové vody z letisté jsou svedeny prevazné pres vodni nadrz Kolova a dale Cinovym potokem do feky
Tepla. Na kanalizacnim destovém odpadu zprostoru parkovani malych letadel je osazen
odlucovac NL (nerozpustnych) latek a ropnych latek (RL). Nasledné byla u odbavovaci plochy realizovana
retenéni a precerpavaci nadrz k zachyceni a pfe¢erpavani moznych kontaminovanych odtok( destovych
vod z odmrazovani letadel (za zimnich provoz(i na APN), s povolenym precerpavanim do splaskové
kanalizace (max. 1,5 I/s) vedené k méstské COV Karlovy Vary — Drahovice.

Cast stavajici dedfové kanalizace v aredlu letisté bude zru$ena a prebudovéna dle dale uvedené
koncepce nakladani s kontaminovanymi srazkovymi vodami.

Destové vody po predcisténi budou odvadény destovou kanalizaci a povrchovymi ptikopy do mistnich
vodoteci. Nové realizované kanalizace v arealu letisté budou po potfebném sniZzeni max. odtokovych
mnozstvi (vlivem novych retencnich nadrzi), z kanaliza¢niho plastu o DN 200, DN 300. Vytlacna
kanaliza¢ni potrubi z ¢erpacich jimek budou z tlakovych plastovych potrubi o DN min. 80.

Destova kanalizace bude i nadale rozdélena na relativné Cisté odpadni vody ze stfech objektl a
pfilehlych zpevnénych ploch a na odpadni vody ze zpevnénych ploch a komunikaci, které mohou byt
znecidtény nerozpusténymi latkami (NL) a nepolarnimi extrahovatelnymi latkami (NEL). Re$enim bude
navrh retencnich nadrii s predcisténim vod. Pfed retencni nadrze budou viazeny odlucovace ropnych
latek a NL a dle potfeby i Cerpaci stanice. Zarazenim retencnich nadrzi dojde kredukci odtokd
predcisténych vod, takZe nedojde ke zvyseni odtokd z letisté, proti sou¢asnému stavu.

Kanalizace destova — kontaminovana ropnymi latkami
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»,Koncepce nakladani skontaminovanymi srazkovymi vodami“ je predmétem schvdlené studie
verejnopravnimi orgdny - zpracovala firma Aqua contact Praha v.o.s. v08.2007. Jde o obdobné,
osvédcené fesSeni provozované jiz delsSi dobu na letiSti Praha — Ruzyné.

Znedisténi destovych vod je ovlivnéno provozem na letisti. V letnim obdobi obsahuji srazkové vody,
nasledkem destového splachu zpevnénych letistnich ploch zejména nerozpusténé latky. Kromé NL latek
mohou byt splachy destovych vod kontaminovany i nepolarnimi extrahovatelnymi latkdm (NEL).
V zimnim obdobi mohou byt odtoky vody kromé zminénych NL a NEL kontaminovany i rozmrazovacimi
prostfedky k oSetfeni ploch letisté, véetné odmrazovaci plochy pro osetfeni letadel pred jejich odletem.

Z hlediska mozné kontaminace destovych odtokd je navrieno obé obdobi oddélit. V letnim obdobi bude
feseno predcisténi destovych vod gravitatnim odlouéenim obou polutantl a v zimnim obdobi, pro
odstranéni znecisténi rozmrazovacimi prostfedky, bude tento zpUsob doplnén dalsim stupném cisténi,
biologickou aktivacni Cistirnou

Regenim je ndvrh til retencnich nadrii. Jedna v povodi centrdlni linky pred¢isténych vod, o uZitném
objemu cca 2500 m?. Druhd na severozipadnim konci vzletové drahy, cca 500 m® a tfeti na
jihovychodnim konci vzletové dréhy, cca 500 m?. Pred retenéni nadrie budou viazeny odlu¢ovale
ropnych latek, NL a jejich soucasti budou i precerpdvaci jimky. V zimnim obdobi se odpadni vody budou
precerpavat na centralni linku ¢iSténi odpadnich vod pfi, vletnim obdobi budou predcisténé vody
fizenym odtokem vypoustény do pfislusného povodi, s moznosti jejich vyuZiti k zavlaham a pro provozni
Ucely. Zarazenim retencénich nadrzi dojde k redukci odtoku predcisténych vod, takZe nedojde k narUstu
odtoku z leti$té oproti sou¢asnosti. Celkovy uZitny objem retenénich nadrzi bude cca 3500 m>.

Vhodna je kombinace retenéni nadrze s ¢astecnym zasakovanim predcisténych letnich destovych vod —
pro sniZzeni jejich celkového odtoku z letisté. Podminkou by mélo byt ziskani kladného posouzeni
mistnich podminek hydrogeologickych pomér( z hlediska mozného ohroZeni podzemnich vod. Dalsi
moznosti k snizeni odtoku téchto zachycenych a predcisténych vod je mozZnost jejich vyuziti v arealu
Letisté i KV Technologies jako vody uZitkové - ke kropeni travnikl, komunikaci, idrzbé a pod.

V zimnim obdobi, pro odstranéni znecisténi rozmrazovacimi prostfedky, bude tento zplsob doplnén
dalsim stupném cisténi — biologickou aktivacni Cistirnou.

MnozZstvi srazkové vody je v zimnim obdobi vidy nizsi nez v 1été, zplsob odmrazovani resp. pouzivani
téchto prostfedkd na letistni plochy bude vidy provadén aZ po predchozim odklizeni snéhu mimo
zpevnéné plochy (k jeho postupnému tani a sniZzeni potfebné kapacity centralni linky predcisténych vod).

Kanalizace destova — kontaminovana rozmrazovacimi prostiedky

Kanalizace kontaminovana rozmrazovacimi prostredky z letadel pfi jejich rozmrazovani a pfi aplikaci
ochrannych postfikl na letadla pred jejich odletem. PouZivani rozmrazovacich prostiedkl se déje
v zimnim obdobi na vymezené plose zvlast k tomuto uréené - cca 2 970 m®. Dle koncepce nakladani
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s kontaminovanymi srazkovymi vodami“, zpracované firmou Aqua consult Praha v.o.s. v 08.2007, budou
rozmrazovaci prostredky stékajici z letadel na vymezenou plochu jimdny do bezodtoké jimky. Obsah
jimky bude vy&erpavan a odvazen na méstskou COV k likvidaci. Pfedpokladané mnozstvi odpadnich vod
zadrzené v jimce bude cca 15500 m® za zimni sezonu. Vymezena zpevnéna plocha bude odvodnéna
pres jimku s dvojici armatur, aby bylo mozné v letnim obdobi tuto plochu odvodnit pfimo do bézné
leti$tni de$tové kanalizace . Objem jimky bude odpovidajici max. zimnimu, dennimu pfitoku (cca 60 m>).

Bilance destovych vod (1. etapa — do roku 2025)

(jsou uvazovany odtoky pfi intenzité navrhového desté i;s = 110 I/s.ha), redukéni koeficient ,k“ pro
zpevnéné plochy ... 0,8 a pro stfechy ...0.9.)

Vyméry stavajicich ploch (F/m?): F/m? k Fr (m?) odtoky (I/s)
RWY 64764 0,8 51811 569,92
Odbavovaci plochy 20276 0,8 16221 178,43
Pojezdové drahy 15259 0,8 12207 134,28
Komunikace letistni 13915 0,8 11132 122,45
Komunikace ostatni 9731 0,8 7785 85,64
Stfechy 7894 0,9 7105 78,15
Mezisoucet 1 131839 106261 1168,87

Narust ploch letisté v 1. etapé (do r. 2025):

Odbav. plochy, heliport 11514 0,8 9211 101,13
RWY 93034 0,8 74427 818,70
Pojezdové drahy 57735 0,8 46188 508,10
Plocha u hangaru 6285 0,8 5028 55,31
Stfechy budov 7054 0,9 6349 69,83
Parkovisté, autopark, IZS, komunikace 44660 0,8 39300 432,30
Areal KV Technologies 53620 34328 377,61
Mezisoucet 2 273902 214831 2362,98

Demolice zpevnénych ploch 1.etapa:
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Odbavovaci plocha -4138 0,8 -3310,4 -36,41
Pojezdové drahy -9742 0,8 -7793,6 -85,73
Mezisoucet 3 -13880 -11104,0 -122,14

1.etapa celkem ... 1168,87 + 2362,98 — 122,14 = 3409,71 |/s (odtokové mnoistvi z 1.etapy)
Z toho: kontaminované odtoky: Fr (m?) odtoky (I/s)

Odbavovaci plocha, heliport a odmrazovaci stani 16221 178,43

Bilance destovych vod 2. etapa (koneénd)— do roku 2050)

(jsou uvaZzovany odtoky pfi intenzité navrhového desté is = 110 I/s.ha), redukéni koeficient ,k” pro

zpevnéné plochy ... 0,8 a pro stfechy ...0.9.)

Dal$i narGst ploch F/m’ k Fr (m?) odtoky (I/s)
Odbavovaci plocha a depa AC 64 420 0,8 51536 566,9
Pojezdové drahy 12 107 0,8 9 685,6 106,5
komunikace a parkovisté 46 504 0,8 37 203,2 409.2
Stfechy budov 8194 0,9 7 374,6 81,2
Areal GA :— parkovaci plochy 14 446 0,8 11 556,8 127,1
—komunikace, parkovisté 4 805 0,8 3844 42,3
—strechy 7 805 0,9 7024,5 77,3
Mezisoucet 4 158 281 128 224,7 1405,5
Novy stav z 1. etapy 391 861 309 988 3410
Narast z 2. etapy 158 281 128 225 1406
Koneény stav —po ukonéeni 2.etapy 550 142 m’ 438213 m’ 4816 /s
Z toho: v 2 etapé kontaminované odtoky: Fr (m?) odtoky (I/s)
Odbavovaci plocha a depa autocisteren 51536 567
Kontaminované odtoky po ukonceni 1 a 2- etapy celkem 67757 m* 745 1/s
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Pozn.: ve 2. etapé (do roku 2050) neni do zpevnénych ploch zapocitdna vystavba komercnich objekti
(aredli), protoZe s jejich vystavbou se uvaZuje v prostotu parkovist bud’ stdvajicich nebo vybudovanych v
ramci 1.etapy, pficemZ potrebny ndrist parkovacich mist a ndhrada za zabrand parkovaci mista bude
fesen vystavbou parkovacich objekti a to opét v prostoru zpevnénych ploch.

A.8.2.g.4 Silnoproudé rozvody

V soucasné dobé je areal letisté napajen z jedné trafostanice oznacené HTS situované vychodné od
objektu odbavovaci budovy. Trafostanice je napojena dvéma privody 22kV, které vsak nejsou nezavislé.
Ve stanici je osazeno jedno trafo 22/0,4kV, 250kVA, jehoz vykon je vyveden do NN rozvadéce
osazeného v rozvodné NN stanice. Z trafostanice jsou napdjeny vSechny odbéry el. energie v aredlu
letiSté, zarizeni slouZici pro zajisténi leteckého provozu (zdroje konst. proudu pro SZZ) jsou zdlohovany
nahradnim dieselagregatem o vykonu 250kVA v kontejnerovém provedeni osazeném vychodné od
objektu hasic¢arny. Druhy nahradni zdroj o vykonu 165kVA je osazen v prostoru HTS a slouzi pro napajeni
vybranych odbérd v odbavovaci budové. Cést SZZ je vybavena bezvypadkovym zdrojem el. energie (UPS)
v souladu s L14, Hlava 8, Tab 8-1 (pro vzlety za podminek drahové dohlednosti mensi nez 800m).

V rdmci rozvoje arealu bude stanice HTS i kontejnerovy nahradni zdroj z prostorovy dlivodd zruseny a
bude nutné nahradit je novymi stanicemi a zdloZnimi zdroji.

Kapacita stdvajiciho napojeni arealu letisté je - co se tykd pfenosové schopnosti - dostateénd i
s uvaZzovanim navysSeni odbéru el. energie v obou etapach rozvoje. Soucasné lze predpokladat, Ze je a
bude dostatecna kapacita na strané zdroji. Je vSak nutné vramci pripravy jednotlivych staveb
predepsanym zplUsobem projednat navysSeni prikonu el. energie s vybranym dodavatelem el. energie.

Jelikoz se vsak jedna o dlouhy casovy usek, je predpoklad, Ze napajeci vedeni technicky a moralné
zastard a bude nutna jeho rekonstrukce. Tu vSak provede provozovatel vedeni v rdmci svych vlastnich
investicnich plang.

V prostoru mimo aredl letisté nejsou signalizovany Zadné vykonové <¢i prenosové problémy
s energetickym napojenim.
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Navrh koncepce hlavniho napajeciho systému

Odhad bilance spotreby el. energie po ukonceni 1.etapy (rok 2025)

stavba Ps (kW)

Autopark 1.etapa 70
Odbavovaci budova — 0.+1.etapa 400
Energocentrum 10
Parkovaci hangar 50
LZ PCR 80
Vratnice 50
cov 200
PoZarni stanice 50
stavajici odbér 140
Osvétleni odbavovacich ploch 50
Osvétleni komunikaci a parkovist 15
S7Z navyseni 50
Soucet 1165
Soudobost mezi odbéry 0,8
Odhadnuty odbér po ukonceni 1.etapy 932,0

Odhad bilance spotreby el. energie po ukonceni 2.etapy (rok 2050)

stavba

Ps (kW)

Odbavovaci budova - rozsireni

700

Parkovaci objekt

50

LPH

200

LPH uloZiSté

30

Parkovaci hangar - rozsireni

30

APN W5

45

Cargorteminal

250

Komer¢ni aredly

1500

Soucet

2805
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Soudobost mezi odbéry 0,8
Odhadnuty odbér 2.etapy 2244
stavajici odbér 1.etapy 932
Odhadnuty odbér po ukonceni 2.etapy 3176,0

Z vyse uvedeného odhadu spotreby el. energie po ukonceni 1.etapy rozvoje aredlu letisté (rok 2025) a
2.etapy (rok 2050) je nutné zabezpecdit prikon 3176 kW. Zajisténi tohoto prikonu bude rfeSeno vyuzitim
stavajicich privodl 22kV v soucasné dobé zausténé do trafostanice HTS. Nové budou zminéné pfivody
zaustény do vstupni rozvodny (energocentra) fesené jako samostatny objekt. Zde bude osazeno
fakturaéni méreni spotfeby el. energie aredlu letisté. Dale zde bude osazen rozvadéc VN zajistujici
rozdéleni podruznych trafostanic do jednotlivych napdjecich smycek. Mezi privody bude instalovan
automaticky zaskok.

Na zakladé uvedené bilance a prostorového feSeni aredlu je navrieno vybudovani 7-mi podruznych
trafostanic 22/0,4kV. Je mozné, ze po upfesnéni postupu vystavby jednotlivych ¢asti aredlu mize dojit

k Upravé poctu trafostanic Ci prerozdéleni odbéri z jednotlivych trafostanic. V tomto okamziku vsak nenf
0 postupu vystavby rozhodnuto, material tedy pocita s vystavbou celého aredlu viceméné v jedné viné.

Zakladni napétova soustava :

VN cast 22kV AC, 50Hz, IT, ochrana pfed nebezpecnym dotykovym napétim - samocinnym
odpojenim od zdroje

NN ¢ast 3PEN/3NPE - 400V AC, 50 Hz, TN-C/TN-S, ochrana pfed nebezpeénym
dotykovym napétim - samocinnym odpojenim od zdroje

Navrh rozdéleni odbérli na jednotlivé podruzné stanice:

Oznaceni trafostanic v této Casti je pouze pracovni, v dalsim fesSeni vystavby arealu je Gcelné stanovit
pravidla oznacovani jednotlivych trafostanic a dodrZovat je v celém postupu rozvoje arealu.

Oznaceni o Odhadnuty
. Napajené objekty »
trafostanice prikon
HTS Autopark, spravni budova, parkovaci objekt, vratnice, stavajici 650 kW

odbéry, osvétleni OP, osvétleni komunikaci, objekt sluzeb

TS1 S7Z 29 250 kW
TS2 S77 11 250 kW
TS3 Terminal 1400 kW
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| TS4 Cargoterminal, LPH, LPH sklad, PCR. LZS 450 kW |
I TS5 Komercni arealy 1500 kW I

Trafostanice budou feSeny jako samostatné objekty osazené v prostoru odbérd, nékteré z nich budou
integrovany do napdjenych objektl (napf. TS1, TS5...).

Pro ndavrh trafostanic jsou obecné uvaZzovany VN rozvadéce skfiiového provedeni izolované plynem SF6,
vzduchové transformatory odpovidajicich vykonl a NN rozvadéce skrinového provedeni vybavené
automatickymi jistici Ci pojistkami. Vybrané trafostanice, podle charakteru z nich napajenych objekt(,
budou soucasné vybaveny nahradnim zdrojem el. energie (dieselovym motor-generatorem), ktery zajisti
napajeni ¢asti odbérd i v pripadé vypadku sitového napajeni.

S ohledem na rozsah VN sité a pocet trafostanic zpracovatel navrhuje vybudovani energetického velinu
s moznosti dalkového ovladani a monitorovani jednotlivych podruznych trafostanic. Idedlni umisténé
tohoto pracovisté je v objektu HTS.

Pfelozka stavajicich napajecich kabell VN

Jelikoz planovany rozvoj aredlu zasahne stavajici trasu napajecich kabell VN, bude nutné provést jejich
prelozku do vhodné trasy. V ¢asové vyhodném terminu z hlediska postupu rozvoje aredlu bude
provedena nova kabelova trasa v prostoru arealu, kterd bude vedena ve vyhrazenych mistech mimo

zastavbu.

Napajeni drahového systému

Samostatnou ¢ast energetického systému letisté tvoii napajeni odbérd slouzicich pro zajisténi drahovych
systému. Pro napajeni odbérl pro RWY 29-11 (napajeni SZZ, RNZ, meteo ...) jsou navrZeny dvé prahové
trafostanice osazené u prahu 29 a prahu 11. Kazda z nich bude vybavena dvéma trafy v zaskokovém
provozu, kazdé o vykonu min. 250kVA. Soucasné budou osazeny zaloZni zdroje (dieselové motor-
generatory) pro pfipad vypadku sitového napadjeni.

VN rozvody v arealu letisté

Obecné lze stanovit, Ze veskeré VN rozvody v aredlu letisté budou reseny jako kabelové, ulozené v zemi
s krytim min. 1m (dle pfislunych CSN). UvaZuje se s vyuzitim jednoZilovych kabel( s plastovou izolaci.

Jednotlivé trafostanice budou rozdéleny do skupin, které budou disledné napajeny smyckovym
zpUsobem, ktery zajisti pIné napdjeni vSech trafostanic i v pfipadé poruchy jednoho z kabeld.

Z pohledu zpracovatele se jevi jako vyhodné uloZit kabelova vedeni do nové vybudovanych kolektord,
pfip. kabelovodd, a to zejména v Usecich kolidujicich s letistnimi plochami, ptripadné dalsimi stavbami,
v ostatnich plochach Ize vedeni uloZit volné.

Pozndmka :
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Nepouziti kolektort (kabelovodu) v usecich kolidujicich s letiStnimi plochami by znamenalo pfi kaZdé
poruse nebo vyméné kabelového vedeni vyluku leteckého provozu vyrazné delsi neZ pfri jejich pouZiti.

Elektroinstalace v jednotlivych objektech
Zakladni udaje

Vnitfni silnoproudé rozvody objektu fesi hlavni napdjeci rozvody nezdlohované sité ( N ), rozvody
zalohované zdrojem NZE (E) a rozvody bezvypadkové sité ( W ) ptres on-line bezvypadkovy zdroj UPS,
véetné hlavnich rozvadécl jednotlivych systéml, patrovych rozvadéci, technologickych rozvadécl az po
osazeni koncovych prvkd, véetné napojeni na ovladaci a monitorovaci systémy. Ve viech objektech bude
zaveden systém monitorovani a fizeni odbéru elekttiny” (hlidac % hod. maxima).

Zakladni napétova soustava : 3PEN/3NPE - 400V AC, 50 Hz, TN-C/TN-S, ochrana pred nebezpeénym
dotykovym napétim - samocinnym odpojenim od zdroje

Osvétleni odbavovaci plochy

Odbavovaci plochy budou obecné osvétleny dle pozadavk( predpisu L14 , hlava 5, tedy s priimérnou
intenzitou osvétleni 20Ix, rovnomérnosti min. 1:4. Osvétleni by mélo byt reSeno pomoci asymetrickych
vybojkovych svitidel tak, aby bylo v nejvyssi mozné mife zamezeno oslnéni. Svitidla budou osazena na
stozarech max. vysky omezené prekazkovou rovinou RWY, predpoklad je osazeni stozard vysky 20-25m.

Osvétleni komunikaci a parkovacich ploch

Komunikace a parkovaci plochy budou obecné osvétleny dle poZadavk( prislusnych CSN, jednotlivé
komunikace budou zarazeny do pfrislusnych kategorii. Osvétleni by mélo byt reSeno pomoci
standardnich silni¢nich vybojkovych svitidel, vybér svitidel a feSeni systému osvétleni musi zabranit
vzniku klamavych svétel dle predpisu L14. Svitidla budou osazena na stozarech vysky 10-12m.

A.8.2.8.5 Slaboproudé systémy

V arealu letisté budou realizovany nasledujici slaboproudé systémy

Telefonni rozvody

V objektu nové odbavovaci budovy bude osazena telefonni Ustfedna, navrhujeme osadit Ustfednu
v modularnim provedeni pro moznost budouciho rozsifovani s postupnym rozvojem arealu. Ustfedna
bude slouzit pro cely aredl letisté véetné prilehlych komercénich prostorl. Jednotlivé objekty budou
napojeny metalickymi kabely z objektu odbavovaci budovy, kabely budou vedeny v arealu ve sdruzenych
trasdch v chodnicich pripadné v nezpevnénych plochach aredlu. Pro napojeni arealu letisté bude vyuZit
stavajici kabelovy pfivod. Telefonni rozvody mohou byt postupné rozsifovany s ohledem na rozvoj
arealu.
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Kapacita stavajiciho telefonniho napojeni arealu letisté je dostatecnd i s drobnou rezervou. S rozvojem
aredlu bude vsak nutné oslovit vybraného zprostiredkovatele telekomunikacnich sluzeb, ktery na zakladé
nize uvedenych predpoklad( upfesnénych dalsim vyvojem rozhodne o napojeni aredlu. Zda postaci
stavajici kabel, zda bude nutné polozZit nové napojeni (metalické ¢i optické), ¢i zda vyuZije bezdratového
pfenosu.

V prostoru mimo aredl letisté nejsou signalizovany zadné problémy s napojenim na telekomunikacni sit.

Odhad poctu telefonnich linek pro rok 2025

Aredl/stavba pocet

linek
Autopark 10
Spravni budova 50
JOdbavovaci budova 200
IEnergocentrum 5
fcargoterminal 50
fLrH 10
fLPH uloziste 5
fLz PCR 20
fvrétnice 5
[Cov 5
fPozarni stanice 20
stavajici odbér 100
Areal KV Technologies 20
JOdhadnuty pocet po ukonceni l.etapy 500

Odhad poctu telefonnich linek pro rok 2050

IAreéI/stavba pocet
linek
IParkovaci objekt 10
IKomerEm' aredly 100
IOdhadnut\’{ pocet po ukonéeni l.etapy 610

Z vyse uvedeného predpokladu o poctu telefonnich linek z aredlu Ize odvodit, Ze pro napojeni arealové
Ustfedny bude nutné zajistit cca 100-150 telefonnich linek ze strany zprostfedkovatele
telekomunikacnich sluzeb.
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Datové rozvody

Ve vybranych objektech bude realizovan systém strukturované kabeldZe s moZnosti propojeni do
hlavniho datového centra aredlu, které by mélo byt provedeno v objektu nové odbavovaci budovy.
Propojeni jednotlivych objektl s datovym centrem bude realizovdno optickymi kabely, které budou
vedeny ve sdruZenych trasach v chodnicich pfipadné v nezpevnénych plochach arealu. Datové rozvody
mohou byt postupné rozsifovany s ohledem na rozvoj arealu. Poskytovatel datovych sluzeb bude vybran
na zakladé aktualni nabidky na trhu, je pfedpoklad, Ze prenos bude rfesen bez kabelového napojeni.

Elektrickd pozarni signalizace (EPS)

Bude fesena v jednotlivych objektech podle pozadavkd pozarniho feseni jednotlivych objektd. V kazdém
objektu bude osazena ustfedna EPS, jednotlivé Ustfedny budou zasitovany na pocitatovou nadstavbu
osazenou v novém objektu hasic.

Elektricka zabezpecdovaci signalizace (EZS)

Ve vybranych objektech na zakladé bezpecnostni studii jednotlivych objektll bude osazeny systémy EZS
s vlastnimi objektovymi Ustfednami. Jednotlivé Ustfedny budou propojeny na bezpecnostni velin letisté,
ktery by mél byt vybudovan v objektu nové odbavovaci budovy.

Elektronicka kontrola vstupu (EKV)

Bude vybudovdna ve vybranych objektech s mozZznosti propojeni na server systému jehoZz osazeni je
navrZeno v objektu nové odbavovaci budovy pomoci rozvod( strukturované kabelaze.

Kamerovy systém (CCTV)

Vybrané prostory uvnitf objektl a v prostoru arealu letisté budou sledovany kamerovym systémem.
Vystupy jednotlivych kamer budou vyneseny do bezpecnostniho centra v objektu nové odbavovaci
budovy.

Parkovaci systém

Jednotlivé parkovaci plochy véetné krytého parkingu budou vybaveny parkovacim systémem s centrem
v objektu krytého parkingu, pfipadné v objektu nového arealu.

V jednotlivych objektech budou podle potfeby feseny dalsi slaboproudé systémy jako napt. evakuacni
rozhlas, intercom, domaci videotelefon, rozvody spolecné televizni antény, jednotny cas, FIDS, CUTE,
CUSE apod.

Vsechny vyse uvedené systémy budou autonomni v rozsahu vybaveného objektu, pfipadné aredlu letisté
a prilehlého komeréniho aredlu bez vazby na prostor mimo toto uzemi. Vyjimku tvofi napojeni arealu
telefonni pfipojkou, které je stavajici a napojeni na datové sluzby, kde je uvazovano s napojenim pomoci
bezdratového prenosu.

NINIKODEM A PARTNER Stranka 557 78



Aktualizace Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary prosinec 2013

Z pohledu zpracovatele se jevi jako vyhodné uloZit kabelova vedeni do nové vybudovanych kolektord,
ptip. kabelovodd.

A.8.2.8.6 Zasobovani teplem a chladem

Stavajici stav

V soucasné dobé jsou provozni budovy na letisti vytapény plynovou kotelnou na propan-butan (v aredlu
je celkem 11 nadrzi). Tento druh vytdpéni je pro dalsi predpokladany rozvoj letisté velmi nevyhodny.

Energeticky nejvyhodnéjsi vytapéni arealu jako je regionalni letisté je zemni plyn. MoZné zasobovani
letisté zemnim plynem je popsano v dalsi kapitole.

Vyhled

Vytdpéni

Orientacni bilance tepla byla vypoctena z obestavénych prostor( vytapénych a temperovanych objekt(
a pozadavkl navazujicich profesi na ohfev vzduchu a na ohrev teplé vody. Podrobnéji jsou uvedeny
predpokladané hodnoty u objektl bezprostfedné souvisejicich s provozem letisté (odbavovaci budovy,
objekty provozu letisté, hangary, Cargo terminaly a pod.). U komercnich objektl, jejichZz vystavba se
predpoklada ve vefejné Casti letiSté (v tzv. prednadrazi) je uveden jen velmi hruby, orientacni odhad,
protoZe o v soucasné dobé neni mozné urcit presny druh, rozsah a dobu vystavby a zplisob vytapéni.

Pozn.: U ddle uvedenych hodnot byla uvaZovdna rezerva ve vysi 10 % (pro rok 2025), resp. 20% (pro rok
2050):

Rok 2025:

Predpokladany celkovy ptikon tepla Qc: 3 823 kW
- tomu odpovidéd hodinova spotieba paliva (zemniho plynu): 449 m*/h
- a tomu odpovida roéni spotieba paliva: 905 669 m*/rok

Predpokladany pfikon el. energie pro vytapéni a chlazeni: 740 kW
- tomu odpovida ro¢ni spotieba el. energie: 1081 MWh/rok

Do uvedené bilance neni zahrnut areal KV Technologies u néjz se podle zpracované dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti pfedpokladd autonomni vytapéni - plynovou kotelnou s topnym mediem LPG a tedy
s vybudovanim samostatného LPG hospodarstvi.

Rok 2050:

Predpokladany celkovy prikon tepla Qc: 5125 kW
- tomu odpovida hodinova spotieba paliva (zemniho plynu): 720 m*/h
- a tomu odpovida roéni spotieba paliva: 1355 158 m*/rok
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Predpokladany pfikon el. energie pro vytapéni a chlazeni: 1095 kW
- tomu odpovida roéni spotieba el. energie: 1626 MWh/rok
Pozn.: jednd se o ndrdst oproti roku 2025

Hruby a orientacni odhad pro komercni vystavbu:

- celkovy ptikon tepla: 2 755 kW

- ro¢ni spotieba zemniho plynu: 619 945 m*/rok
- el energie pro vytapéni a chlazeni: 895 kW

- ro¢ni spotfeba el. energie: 1172 MWh/rok

Pro areal je vzhledem k postupné dostavbé a charakteru jednotlivych aredll vhodnéjsi decentralizované
zasobovani teplem. Zdrojem tepla budou plynové kotelny lll. kategorie do vykonu 500 kW a plynové
spotfebi¢e do vykonu 100 kW umisténé v misté spotfeby. Zdroje tepla budou napojeny na ptivody
plynu, na elektrickou soustavu, na kanalizaci, na vodovodni fad, na vzduchotechniku a na kominy.
Kotelny budou vybaveny okruhy méreni a regulace pro automaticky provoz. Palivovou zakladnou pro
vytapéni je zemni plyn.

Otopné soustavy jednotlivych objektl jsou napojeny na vlastni zdroje tepla a jsou rozdéleny ve strojovné
vytapéni na samostatné regulovatelné a mérené vétve (ndjemci) dle ucelu provozu pro:

- vytapéni

- vzduchotechniku

- ohtev teplé vody

- fancoily (vybrané klimatizované prostory pro vytapéni a chlazeni)

Temperované objekty budou napojeny pouze na vétev pro vytapéni. Vratnice budou vytapény

elektrickymi pfimotopnymi spotrebici.

Jednotlivé vétve budou osazeny regulac¢nimi okruhy, armaturami a ¢erpadly. Soustavy budou vybaveny
okruhy méreni a regulace pro plné automaticky provoz se signalizaci provoznich a poruchovych stavll do
prostoru velinu.

Tepelnymi spotrebici budou otopna télesa, konvektory, spotrebice tepla pro ohfev TUV (napt.boilery) a
vzduchotechnické spotfebice (VZT jednotky pro ohfev vzduchu, fancoily, teplovzdusné vytapéci jednotky
(hangary), dvefni a vratové clony atd.). Tepelny vykon spotrebicl tepla bude regulovan skrcenim pfivodu
tepla obdobné jako u teplarenského zapojeni. Otopné soustavy budou zabezpeceny proti pfestoupeni
tlaku v kotelné. Ubytky vody v soustavé budou doplfiovany upravenou vodou rovnéz v kotelné.
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Pro prfedehrev cCerstvého vzduchu vzduchotechnickym zafizenim se doporucuje vyuZiti zpétné ziskavani
tepla z odpadniho vzduchu (tzv. rekuperace).

Chlazeni

Orientacni bilance chladu byla stanovena odbornym odhadem dle ukazatel( obdobnych objektd a podle
zasad uvedenych u potreby tepla:

Rok 2025:

Predpokladany celkovy pfikon chladu Q¢,: 1210 kW
- tomu odpovida ro¢ni spotieba el. energie: 842 MWh/rok

Rok 2050:

Predpokladany celkovy ptikon chladu Q¢ : 1782 kW
- tomu odpovida ro¢ni spotieba el. energie: 1240 MWh/rok
Pozn.: jednd se o ndrdst oproti roku 2025

Pro areadl je navrzeno decentralizované zasobovani chladem. Zdrojem chladu jsou chladici kompresorové
jednotky a strojovny chlazeni umisténé v misté spotreby. Zdroje chladu budou napojeny na elektrickou
soustavu, na kanalizaci, na vodovodni fad a na vzduchotechniku. Palivovou zakladnou pro chlazeni je
elektricka energie.

Chladici soustavy jednotlivych objektd jsou napojeny na vlastni zdroje chladu a jsou rozdéleny ve
strojovné chlazeni na samostatné regulovatelné vétve dle ucelu provozu pro:

- vzduchotechniku

- fancoily (vybrané klimatizované prostory pro vytapéni a chlazeni)

A.8.2.8.7 Zasobovani zemnim plynem
Stdvaijici stav

V soucasné dobé neni aredl letisté zasobovan plynem. Zasobovani Gzemi Karlovych Varl je zajisténo VTL
plynovody. Sit méstskych i okruznich VTL plynovod je stabilizovana.

Vyhled

Zasobovani rozvojovych ploch v katastralnim Uzemi OlSova Vrata (kam patfi i rozvojova zastavba letisté)
budou pfipojeny na novy STL plynovod vedeny ve sméru od mésta Karlovy Vary pres ¢ast Hlrky do obce
Olsova Vrata. Jedna vétev by mély byt ukoncena na kfizovatce ulic K Letisti a U Rybnicka. Odtud pak
bude nutné vybudovat pfipojku do arealu letisté.

Predpokladané mnoizstvi zemniho plynu pro vytapéni letistnich objektd je:
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pro rok 2025 - 449 m*/hod.
905 669 m>/rok

pro rok 2050 - 720 m*/hod.
1355 158 m*/rok

A.8.2.8.8 Obnovitelné zdroje energie

Vzhledem k umisténi letisté (lazenské Uzemi), k mnoZstvi potfebné energie a potiebné stabilité jejich
dodavek v podstaté neni moziné vyuZiti Zddného druhu obnovitelnych druh(l energii pro provozy
zajistujici chod letisté a zajistujici bezpecnost leteckého provozu, proto tato kapitola neni po dohodé s
objednatelem dokumentace podrobnéji feSena. Je ovSem moziné jejich vyuZiti v mensi mife u
soukromych aktivit ve vefejné casti letisté (komeréni a administrativni aredly). V dvahu pfichazi v
podstaté jen vyuziti technologie tepelnych ¢erpadel (pro mensi objekty) a ohfev (pfihfev) TUV solarnimi
kolektory.

A.9. NAVRH RESENIi ZELENE A ZAJISTENi OCHRANY UZEMNIHO

SYSTEMU EKOLOGICKE STABILITY

Navrh reseni zelené lze v zédsadé rozdélit do dvou ¢asti.

1. Prostor vychodné od pfistupové silnice z Karlovych Vard (OlSovych Vrat) 111/20811, kde je feSeno celé
zazemi letisté jak pro vlastni provoz, tak i pro verejnost, charakter zelené verejna udrZovana zelen
s vyuzitim i neplvodnich druhl (okrasné parkové druhy strom(l a kefl, pravidelné stfihané kulturni
travniky). Zelenn vtomto prostoru je soucdsti navrhované urbanizované krajiny a krajinného razu
s technickou dominantou letistniho prostoru, kde jednotlivé soucasti (segmenty) Gzemniho systému
ekologické stability jsou v tésné blizkosti feSeného Uzemi.

Vzhledem k jedine¢nosti umisténi karlovarského letisté v SirSim Uzemi lazeriského komplexu, mj. tésna
navaznost na tradi¢ni golfové hristé v Karlovych Varech, celd krajina ma charakter rozvolnénych
drobnych lesikd na byvalych zemédélskych plochach prechazejici do lesnich komplex( — de facto ze tfi
stran krajinny prostor letisté sousedi s chranénou krajinnou oblasti Slavkovsky les, se doporucuje
v tomto duchu i fesit usporadani zelené v arealu letiSté. Vzhledem k charakteru zpevnénych ploch a
specifickych objektl pro provoz letisté a navazujici funkce se lze opravnéné domnivat, Zze by zde méla
jednoznacné prevazovat kulturni udrzovana zelen, ktera by v okrajovych ¢astech mohla mit charakter
prechodové zelené do volné krajiny (mj. bezprostredni kontakt s prvky vymezenymi funkénimi lokalnimi
a regionalnimi biocentry/biokoridory.
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Na tUzemf k.u. Ol3ova vrata dochazi ke stietu s prvky nové aktualizovaného USES (Koncept UP KV, 2012),
a to jmenovité s: RBC 1682 U Brezové; LBK KV008-KV009, LBC KV008 Kolova, LBK KV007-KV008, LBC
KV007 Za slachem; dale se dostdva do stietu a blizkosti s 2 interakénimi prvky, pfevazné se jednd o

mezofilni stanovisté.

Na katastralnim uzemi Andélska hora se ddle rozsiteni letiSté a jeho hranice dostava do stietu

s hydrickym lokalnim biokoridorem LBK3, tj. podél Teleneckého potoka, zasazeného do lesniho
komplexu. Funkénost tohoto LBK nebude ohroZena, v rdmci pfehodnoceni vazeb a cilového stavu
biotopl systému v této lokalité bude déle posilena funkce USES smérem k letisti a na zakladé dohody tak

nebude posledni ¢ast svételného znaceni oplocena (i za obvod letisté reSeného Uzemi).

Na styku nového obvodu leti$té se nachazi dal3i prvky USES, napf. LBC KV013 Letisté Ol$ova Vrata, LBK
KV014-1682, a registrovany vyznamny krajinny prvek Raselinné louky OlSova Vrata, jez byl v plivodnim
UP KV 2006 navrhovan k roziiteni s pfiblizenim aZ ptes hranici obvodu letité.

Doporucuje se upravit prvky USES v daléim stupni projektové p¥ipravy a procesu pofizeni tzemniho
planu mésta Karlovy Vary, tak aby nedochazelo ke stfetim, které by omezily funkénost jednotlivych
prvkd a celého systému USES, a aby nedochéazelo ke snizeni ekologické stability Gzemi. V rdmci
aktualizace studie byla tato Uprava navrZena nasledovné a je v tomto feseni zobrazena i v grafické ¢asti
studie (vykres €.6) —tj. je zde zakresleno nové navrhové feseni bez stietl s prvky USES p¥i zachovani
funkénosti systému, neni zde zakreslen stavajici stav USES z platného UP, ani ze zvefejnéného Konceptu
UP, kde by dochézelo ke stfetdim. Tuto navrzenou Gpravu prvkid USES je doporéeno prevzit po schaleni
studie do dalsi faze procesu potizovani izemiho planu mésta Karlovy Vary a dotcenych sousednich
obci.

Piehled, ndvrh na fedeni stfetl a kompenzaéni opatieni s prvky USES, VKP:

LK3 (k.U.Andé&lskd hora, znageni dle UP Andélska hora) — LK je posilen provedenim mezofilniho systému
(LK KV013-KV070) i v rdmci obvodu feSeného Uzemi, kde na zakladé dohody bude tato ¢ast vynechana
z oploceni aredlu, v grafické casti feSeni je tento prvek oznacen jako LK KV004-KV070

LK Pila 2 + LC KV007 + LC KV007 + LK KV007-KV008 = systém jizné pod obvodem letisté — byl zdsadné
upraven dle detailniho podkladu o bezpecnostnich pasmech maximalni vysky porostu od drahy letisté a
to i se zohlednénim stavajiciho terénu; nyni je tento mezofilni systém navrZzen i v navaznosti na ostatni
katastralni Uzemi a obsahuje prvek: LK KV013-KV070 - LC KV070 — LK KV069-KV070 — LC KV069 — LK
KV008-KV069; cely systém je podstatné posunut jiznéji od hranice obvodu letisté pro umoznéni

realnosti budouci plné funkénosti systému

Tato ¢ast USES navazuje déle na upraveny — zvétseny LC KV0O08 (zvétseny oproti Konceptu UP), ktery
vyuziva prirodé blizké plochy dle prizkumu Uzemi a zaroven i registrovany VKP Viesovisté u letisté, cele
se vyhyba — pfipadné kopiruje hranice obvodu letisté
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VKP Viesovisté u letisté — nachdzi se v ¢astecném prekryvu s LC KV008, dochdzi ke stfetu s obvodem
feSeného Uzemi letisté — je nutné schvaleni vyjimky pfislusného Uradu o zasahu do VKP, doporucuje se
ponechani maximalniho rozsahu soucasné zelené v plose

LK KV KV008- KV009 — éast funkéni/éast nefunkéni, IP u LK KV KV008- KV009 — tyto prvky dle Konceptu
UP jsou navrzeny zcela ke zrudeni, kompenzaci je nové Feseni a zvétieni prvkd jiznéji, a to LC KV0O08 a
novy LK KV042-KV008 (¢ast funkéni/cast nefunkéni), novy LK KV009-KV042

VKP Raselinné louky OlSova Vrata — soucasny stav a rozloha VKP nebudou témér dotéeny (hraniceni
s cipem lokality), v pfipadé navrhovaného rozsifovani doporucujeme zohlednit obvod letisté tak, aby
nebylo v pfipadé realizace jeho funkci nutna vyjimka z ochrany VKP

RC 1682 — zasahuje do okraje biocentra, ptipadné zmény rozsahu prvku jsou v kompetenci nadfazeného
organu (Sprava CHKO), a to i z dlivodu zasahu do z6n CHKO; vzhledem k vnosu nepfirozeného faktoru do
Uzemi (osvétleni, hluk aj.) Ize o¢ekdavat urcité ovlivnéni lesniho ekosystému, navrhy konkrétnich
kompenzacnich opatreni, tj pfipadna zména hranice RC bude vyplyvat z Vyhodnoceni EIA celého zaméru
rozsireni letisté

LK Pila 1, LK Pila 2 — nedoresena navaznost, doporuceno zadat k aktualizaci obci

- mimo rdmec nové rozsifovaného obvodu letisté, avsak stale v feSeném Uzemi je ndvaznost
prvkd USES v oblasti katastru sidla Pila, Kolova, jeZ neni doFe$eno a nenavazuje na sousedni
katastralni Uzemi dle aktualizaci Gzemnich pland véetné USES, prvky nelze navézat na LK3,
ktery je ekosystémové jiny typ — tj. hydricky, dle UP Pila je moZné LK Pila2 navazat jiznim
smérem k vlastnimu sidla mésta, pro LK Pilal je nutné hledat nové napojeni na mezofilni
typ prvkl systému — z téchto dlvod(l bylo navrZzeno nové feseni navazani mezofilnich prvki
USES (viz zminé&no vy3e) — a to systémem LK KVO08-KV069 --- LC KV069 --- LK KV069-KV070 -
-- LC KV070 --- LK KV013-KV070 az do LC KV013

Zpracovatelem je doporuceno pFijmout koncepéné nové feseni pro celé vedeni mezofilniho typu USES
po jizni hranici obvodu letisté, tj. LC KV 008 (LC KV 009) az po LC KV013, a to z dlivodu sniZeni
pravdépodobnosti budouci plné funkcnosti prvka v dlisledku regulace vysek porostli vymezenim pasem
odstupnovani vysky zelené v danych prvcich (ve vétsiné ploch nebude mozné docilit stavu se vzrostlymi
dfevinnymi porosty).

V pFipadé vedeni prvkd USES i pFes plochy letisté je doporudeno se ve vlastnim Posouzeni EIA zaméru
letiSté zaméfit na migracni prostupnost dle moZnosti zajisténi bezpecnosti letistniho provozu.

Navrh vsech kompenzacnich opatfeni je schematicky, v dalsi fazi projekcnich priprav nebo stupni
uzemniho planu je nutné je upresnit a zohlednit, a to pfipadné i zménou funkcnich vyuziti — napt. 1. a 2.
pasmo zelené jakozto vyluéna funkce TTP, NZ, dalsi specifické funkce NS/NP, az od vyssich vysek porostu
je mozné ponechat lesni porost (NL).
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Navrhované urbanistické feSeni letiStnich, provoznich a navazujicich ploch vyuziva stavajici sukcesni
»lesik” vijizni ¢asti navrhované nové funkéni plochy a dava tak predpoklad pro budouci vytvoreni
docasného ,lesoparku”, ktery by mél podtrhovat charakter ,lazeriského” letisté a umoZnovat cestujicim
a navstévnikdm letisté vyuZivat prijemné prostiedi pfirodniho prostoru. Dalsi ,,zelené” plochy, které by
mély vzniknout podél komunikaci, parkovacich a odstavnych ploch a objekt( tvofici technologické
zazemi letisté by mély spolu s jiz uvedenym , lesoparkem” pUlsobit jednak jako vyznamny cinitel faktorud
pohody, jednak jako rozhodujici opatfeni ke zlepseni krajinného rdzu a pfiznivému ovlivnéni
harmonického méftitka v krajiné.

Predpoklada se, Ze v dalsim stupni dokumentace bude zpracovan navrh feseni parkovych Uprav pro toto
predmétné uUzemi, kde by mély byt vedle prostorovych parametrl (mj. dodrZeni i v budoucnu
jednotlivych rovin - ochrannych pdsem letiSté, dostatec¢na prostorovd rozvolnénost — uplatnéni
dostate¢nych odstupovych vzdalenosti od vyznamnych soliterl) uplatnéna i druhové skladba dfevin
(strom( a ker(l). V Castech, které navazuji na relativné pfirodni stanovisté (mj. lokalni biocentrum a

v

vyznamny krajinny prvek) uplatfiovat predevsim autochtonni druhy odpovidajici pfislusSnému stanovisti

,

(druhy 4. bukového a 5 . jedlobukového vegetacniho stupné). Ve vnitfni ¢éasti, predevsim pak
v ndvaznosti na technickou vybavenost letisté (napt. vétsi ¢ast ,lesoparku®, okruzni krizovatky, délici pas
hlavni pfijezdové komunikace, odclonéni ploch stechnologickou vybavenosti, hromadné garaze,
parkovaci a odstavné plochy atd.) se predpoklada, Ze budou vyuZity i parkové druhy cizi provenience
nebo barevné kultivary. Zlistnacl predevsim javory (napt. Acer japonicum ,Aconitifolium” javor
japonsky zpefrenolisty se svitivou oranZzovo cervenou aZz Cervenou barvou listi, Acer palmatum
LAtropurpureum” javor dlanitolisty cerveny nebo Acer palmatum ,Blood good” javor dlanitolisty
hnédocerveny, Acer pseudoplatanus , Brilliantissimum® javor klen rQzové a Zluté pestry aj.), na okruzni
kfizovatky se nabizi napf pouZit Fagus sylvatica , Atropunicea” (syn.“Purpurea”) buk lesni ¢ervenolisty
jako jednoznacna solitera. Predpoklada se, Ze pro celoro¢ni plisobeni budou vyuzity i konifery a to jako
solitery (napf. pfi vstupu pouzit dominantni Abies concolor jedle stejnobarevna), ale i ve skupinach jako
uréity barevny a prostorovy kontrast ke listnatym druhdm, keflm a udriovanym travnikdm. Pro
vytvareni stfidavého stinu na odstavnych a parkovacich plochach se doporucuje pouZit kombinaci
strom( a kefl a to jak listnatych, tak jehli¢natych, kdyZ pouZziti kef( a nizkorostoucich stromi je
vhodnéjsi pouZit pro okrajové a prechodové prostory, pfipadné na gabionové oddélujici stény.
Predpoklada se déle, Ze budou vZdy zvyhodnovany druhy nendrocné na padni prostredi, s odolnosti vici

prisuskim a mraziim a pfedevsim s minimem narok( na udrzbu.

2. Ostatni Uzemi navazujici na plochy letisté Karlovy Vary, které jsou zahrnuty do jednotlivych hladin
ochranného pasma omezeni vysky zastavby (a porostu). Toto Uzemi se doporucuje vyuZivat ve shodé
s poZzadavky na toto ochranné pasmo a soucasné z divodu omezeni hospodaiského vyuzivani (omezena
stromova vyska lesnich porostl) pro né stanovit prislusSna opatreni, kterda by dlouhodobé vedla
k ekologické stabilizaci Uzemi a soucasné by zvySovala hodnotu krajinného razu okoli letisté. Jedna se o
urcité kompenzacni opatreni, které by mélo eliminovat poZadavek trvalého udrzovani rozsahlych ploch
»bezlesi” svyskou ,stromd” do 1 m. Pfipustnd vyska stroml by se pak méla zvySovat s rostouci
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vzdalenosti od vlastni vzletové a pfistavaci drahy v poméru 1 : 7, tj. ve vzdalenosti cca 210 m by mohla
byt vyska strom0 30 m. Tato teoretickd vyska , hladiny” stromové vysky je vztazena k nadmorské vysce
pfistavaci a vzletové drahy (napf. stavajici prah 29 ma 605,05 m n. m.) coZ znamena, Ze v pfipadé
klesajiciho terénu bude mozna vyska stromU cca 30 m nepomérné blize.

V aktualizované studii byla tato pasma upresnéna dle terénu a vrstevnicovité odstupfiovana (viz vykres
¢.6), tedy bylo zpresnéné vyjadreni ,realnych stromovych vysek”, na jehoZ podkladé muze byt blize
stanoven rozsah opatfeni (omezeni) hospodareni na PUPFL (pozemk( urcenych k plnéni funkci lesa) a
opatfeni na vyskovém omezeni drevin rostoucich mimo les (pfedevsim sukcesni stadia predlesovych
formaci), co? se dotyka i souladu s funkénosti a typem jednotlivych prvkd USES, které vyskové hladiny
rovnéz ovlivni. Uvedené omezeni by mohlo znamenat velmi vyznamné ovlivnéni krajinného rdzu a
zhorSeni pfirodni charakteru Uzemi bezprostfedné navazujiciho na letisté. Pro jednotlivd pasma
(stromové vysky) se doporucuji pfijmout nasledujici zasady:

pasmo 1 (bez ke fové a stromové zelen &)

pouze travni porosty nebo jiné plochy bez objektu (Ci jinych zarizenich, véci atd.) které by byly vyskové
nad upraveny terén,

pasmo 2 (stromova vySka do 10 m)

uplatnit rozvolnéné skupiny keri a stromi s nizsim vzristem a pouZit ty druhy, které sndseji pravidelny
vyskovy orez, samozrejmym predpokladem je pouZiti dfevin z prirozeného zmlazeni (véetné sukcesnich —
pionyrskych druh( drevin) a autochtonnich druhi odpovidajici stanovisti (STG skupiné typ( geobiocénu),
trvale uchovdvat rozvolnéné skupiny keri a stromi odpovidajici vysky spolu s kefickovymi a bylinnymi
spolecenstvy vedle obhospodarovanych zemédélskych pozemki( — extenzivné vyuZivané louky, trvale
udrZovat vysokou biodiverzitu,

pasmo 3 (stromova vySka do 20 m)

na lesnich pozemcich (PUPFL) postupné upravit druhovou skladbu drevin ve prospéch listnact podle
jednotlivych stanovist (nejlépe podle STG) s maximdlné diferencovanou vékovou strukturou (de facto
skupinovité vybérny les), tak aby cely tento prostor trvale vykazoval charakter ,lesa” (nevznikala holina
vedle porostu) a to zejména z divodu ochrany pldniho krytu, uchovdni vysoké retence (prostor letisteé je
rozvodim péti dil¢ich povodi) a vyrovnanosti odtokd, ale i vyznamnym faktorem k uchovdni vysokého
standardu krajinného rdzu,

pasmo 4 (stromova vySka do 30 m)

plati podobné zdsady jako v predchdzejicim ochranném pdsmu s tim, Ze je mozZné v druhové skladbé
vyuZit i dreviny, které maji potencidlni vyssi vzrist. Skupinovité aZ jednotlivé vybérny zplisob hospodareni
v tomto OP by jednak zarucil podminky vyskového omezeni pro provoz letisté, jednak by zarucil trvalou
funkci lesa jako takového vietné ostatnich funkci lesa ve smyslu lesniho zdkona. Soucasné by trvale
vytvdrel pfechod k lesu hospoddrském pri zachovadni vsech krajinotvornych hledisek.
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Navrhované fesSeni spocivd ve vytvoreni trvalé naraznikové zény (buffer zone) mezi jednoznacné
technickym prostorem (zpevnéna plocha vzletové a pfistavaci drahy), navazujicim bezlesim (zatravnéné
udrZované bezpecnostni prostory) a hospodarsky vyuZivanymi lesnimi pozemky (lesnimi porosty) a
plochami s vysokou biodiverzitou a vyznamnou krajindfskou hodnotou.

Jak jiz bylo konstatovano, vyska porostu nezavisi pouze mechanicky na tom, v jakém z téchto pasem se
strom naléza, ale téZ na nadmorské vysce terénu, z néhoz vyrista — viz.aktualizovana pasma zohlednujici
terén.

Zajisténi ochrany uzemniho systému ekologické stability na lokalni Urovni spociva predevsim v ochrané
jejich jednotlivych segment( a navazujicich ekosystém (biotopU), resp. vodniho reZzimu, ponévadz se
zde jedna o prevahu hydrofilnich systému (ovlivnénych vodou).

Navrhované udpravy (rozsSifeni) letisté Karlovy Vary se na nékolika mistech dostavaji do stretu
s vymezenymi ¢astmi (segmenty) lokalniho/regionalniho Gdzemniho systému ekologické stability, které
jsou navrzené kjejich pozménénému vymezeni v dalSim stupni dokumentace. Predpoklada se, Ze
konkrétni a jednoznacné vymezeni jednotlivych skladebnych c¢asti bude provedeno na zakladé
podrobného venkovniho etfeni opravnénou osobou (autorizovany projektant USES) v piredpokladanych
dalSich fazich dzemnich pland jednotlivych obci. Zde je na misté podotknout, Ze by zde mél byt
minimalné jeden mezofilni (suchy) lokalni systém, ktery by na lokalni drovni umozfoval vyménu
biologickych informaci mezofilnich biotopl — podpora funkce nadregiondlniho biokoridoru mezofilnich
bucinnych ekosystémi & K41 Svatoiské skaly — Uhost véetné regiondlniho biocentra &. 1682 ,U
Brezové” s vazbou na Doupovské hory (napt. Travny a Kamenny vrch). Jedna se o typické rozvodi, které
je optimalni pro ,kfizeni“ hydrofilnich a mezofilni systém( ekologické stability (obdobné i sedla
v hfebenovych partiich), kdyz v ,,suchych” |étech maji prevahu mezofilni systémy a naopak v ,mokrych”
rocich jsou ,funkénéjsi hydrofilni spolecenstva.

Vlivy na chranéné ¢asti prirody ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané ptirody a krajiny ve znéni
pozdéjsich predpist (vyznamné krajinné prvky, zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocichd, ekosystémy,
krajinny raz atd.), které by mohly byt ovlivnény, by mély byt podrobné popsany a vyhodnoceny na
zakladé podrobného pfirodovédného prizkumu a biologického hodnoceni (§ 67 zakona ¢. 114/1992 Sb.)
jako soucast Dokumentace ,EIA“ o posuzovani vlivll na Zivotni prostredi podle pfilohy ¢. 4 zdkona ¢.
100/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisti a Vyhodnoceni vlivll Gzemniho planu (zmény) na udrzitelny
rozvoj Uzemi ¢asti A podle pfilohy k zak. 183/2006 Sb., v platném znéni.

Navrhované opatieni ve vytvoreni ndraznikové zény by mélo vyznamné prispét i k funkcnosti
upraveného Uzemniho systému (USES) tak, aby i v piipadé realizace rozdifeni letisté véetné prelozky
silnice 111/20811 Ol3ova Vrata — Kolova s napojenim na rychlostni komunikaci R6 Praha — Karlovy Vary
nebyl vyznamné ovlivnén stdvajici stav pfirodniho prostfedi CHKO Slavkovsky les, evropsky vyznamné
lokality (EVL CZ0413188 Olsova Vrata a EVL CZ0413191 Horeckova louka na Pile) a vyhlasena ptaci
oblasti CZ0411002 Doupovské hory.
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Z diivodi mozného negativniho ovlivnéni hydrofilniho systému (skladebnych ¢asti USES) a moiného
naruseni migracnich cest (fragmentace Uzemi) byly plochy letisté smérem k OlSovym Vratim brany jako
velmi problematické a bylo doporuceno je ponechat jako pfirodni nebo s extenzivnim vyuzitim (seceni).

A.10.PREDPOKLADANE DUSLEDKY NAVRHU ROZVOJE LETISTE NA ZPF

A PUPFL; ROZSAH VYKUPU POZEMKU

Z vypisu pozemkl (viz samostatnd pfiloha A.15) vyplyvd, Ze pomérné vysoké procento pozemk( na
dotéenych plochach (pro dalsi rozvoj letisté) je soucdsti zemédélského pldniho fondu (ZPF) nebo
pozemkl urcenych k plnéni funkci lesa (PUPFL), pficemZ lesni plda prevaZuje. Nejedna se vidy o
porostni pldu (pozemky s lesnim porostem), ale v ndvaznosti na letisté se jedna i o tzv. bezlesi (PUPFL
bez lesniho porostu). Pozemky nachazejici se v zéné provoznich ploch letisté musi byt vykoupeny a
prevedeny do jiného druhu pozemku - ostatni plocha. Pozemky leZici v zoné "smiSena" a zejména ve
verejné casti letisté je nutné posuzovat individualné podle toho, jakému ucelu budou slouzit, tzn. Ze
mohou pfipadné zUstat i jako lesni pozemek a mély by byt ve vlastnictvi toho, kdo je bude uZivat (a také
se o né starat).

V dalsi pfiloze - A.16 jsou uvedeny pozemky, které jsou ovlivnény ochrannymi pasmy letisté, konkrétné
se jedna o pozemky v OP provoznich ploch (rozsah tohoto OP je uveden na vykresu €.7 ) a pod OP s
vySkovym omezenim (ve sloupci "VysSkové omezeni" je pak uvedeno vyskové omezeni vystavby a
vysadby novych porostll ve ¢tyfech pasmech - 0 m, do 10 m, do 20 m a do 30 m).

V priloze jsou uvedeny jen pozemky, ke kterym byly zpracovateli dodany podklady, tj. pozemky na
katastralnim uzemi Karlovy Vary, OlSovd Vrata, Kolova, Pila a Andélskda Hora. V podstaté jsou tedy
zahrnuty vSechny pozemky v bezprostfednim okoli letisté, tedy pozemky ovlivnéné OP pfiblizovacich
prostord a OP prechodové plochy. V prostoru téchto OP nesmi nové stavby (objekty) a pripadné
probihat vysadba porostl, které by svou vyskou presahovaly tato OP.

Do OP s vyskovym omezenim staveb pak zasahuje jesté prostor okolo kopce Andélska hora. Tento
vrchol s kdtou nejvyssiho bodu 717 m.n.m. zasahuje do OP vnitini vodorovné plochy (OP je na koété 649
m.n.m.). Omezeni v tomto prostoru je vSak nutné vzhledem k pomérné strmému sklonu terénu
vyhodnotit detailné v rdmci zpracovani dokumentace Ochrannych pdsem letisté Karlovy Vary a
presahuje tedy Uroven této studie. Vystavba, pfipadné vysadba porostl, v OP s vyskovym omezenim je
totiz mozna, pokud jsou nové objekty stinény stdvajici zdstavbou nebo terénem, ktery OP jiz narusuje,
pfipadné, Ze UCL na zékladé leteckoprovozniho posouzeni shledd, e prekazka neohrozi bezpeénost
letového provozu.

Posuzovani vlivu vySe uvedenych ochrannych pasem na lesni pozemky (PUPFL) je pomérné slozité,
ponévad? se jednd o nepomérné rozsahlé Uzemi v jednotlivych hladinach ochranného pasma omezeni
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vysky zastavby (a porostu), kde se jednda vidy o znacné azZ razantni zasahy do standardniho hospodareni
v lesnich porostech (od trvalé holiny — bezlesi az po relativné malé omezeni stromové vysky lesnich
porostl, které je obecné feSeno predcasnym smycenim nezralych lesnich porostl - zasahovani
stavajiciho porostu do ochrannych pasem s vySkovym omezenim vsak nutné neznamena potfrebu jeho
smyceni, protoZe eliminace se tyka pouze vysadby novych porostl, smyceni je vSak nutné, pokud porost
zasahuje do prekazkovych ploch letisté, které vsak maji méné prisné parametry neZ ochranna pasma).
Urcitd eliminace tohoto znacné radikadlniho fesSeni je navrhovana v kapitole A.9 podle jednotlivych
»vyskovych hladin“ - od vyrazného omezeni funkce lesa (de facto zasah do podstaty lesa) az k postupné
pfeméné hospodarského ,vysokokmenného” lesa na skupinovité aZ jednotlivé vybérny les se specificky
upravenou druhovou skladbou a specifickym rezimem ,hospodareni”.

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o dlouhodobou zaleZitost s predpokladanym relativné trvalym dopadem
na lesni porosty Ize jen doporucit feseni, které by ve svém dusledku vedlo ke zméné vlastnika dotéenych
lesni porostd, ale i bezlesi (vSechny pozemky PUPFL). Pfedpoklada se, Ze by bylo vhodné tyto dotéené
pozemky (PUPFL) prevést do lesll zvlastniho urceni se specifickym vyuzivanim a hospodarenim (viz § 8
odst. 2 pism. h) zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich ve znéni pozdéjsich predpisd). Bliz$i podrobnosti by
mély byt stanoveny jednak v prislusné ¢asti dokumentace o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi (EIA),
predevsim pak pfi specidlnim zafizeni (v ramci hospodarské Gpravy lesl) pro prislusnou Cast lesniho
hospodarského planu.

Je zde na misté upozornit, Ze ¢ast reSeného Uzemi je na Uzemi chranéné krajinné oblasti Slavkovsky les,
v ochranné zéné osy nadregionalniho mezofilniho bucinného biokoridoru, jako soucast ,lazeriskych” les(
mésta Karlovy Vary, v ochranném pasmu ptirodnich 1é¢ivych zdroji Karlovy Vary a v ochranném pasmu
vodniho zdroje udolni vodarenské nadrze na pitnou vodu Stanovice, kde se vSude predpoklada, Ze les
bude plnit vyznamnym zplsobem i funkce mimoproduk¢éni.

A.11.0CHRANNA PASMA LETISTE

A.11.1.0chranna pasma letisté

Podle zakona ¢. 49/1997 o civilnim letectvi - Letecky zakon (ve znéni podle pozdéjsich predpist a zmén)
se kolem leteckych staveb zfizuji ochranna pasma, ktera se déli na ochranna pasma (OP):

e letist
¢ leteckych pozemnich zafizeni

Ochrannd pasma letist se déli na ochranna pasma:
e se zakazem staveb

e svySkovym omezenim staveb
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ek ochrané pred nebezpecnymi a klamavymi svétly
e se zakazem laserovych zafizeni
e s omezenim staveb vzdusnych vedeni vysokého napéti a velmi vysokého napéti
* hlukova
e ornitologicka
Ochranna pasma leteckych zabezpecovacich zatizeni se déli na ochranna pasma:
¢ radionavigacnich zafizeni
e svételnych zafizeni
e podzemnich leteckych staveb

Ochrannd pasma zfizuje Urad pro civilni letectvi opatfenim obecné povahy podle spravniho fadu po
projednani s uradem Uzemniho planovani (u hlukového OP po dohodé s krajskou hygienickou stanici).
Parametry OP stanovuje UCL, v soucasné dobé jsou parametry jednotlivych OP (kromé hlukového OP)
uvedeny v hlavé 11 predpisu L 14. Hlukové OP vychazi ze zdkona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané zdravi (ve
znéni podle pozdéjsim predpisi a zmén) a Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Ochrané zdravi pred
neptiznivymi u&inky hluku a vibraci, konkrétné podle §11 a 12. U€elem ochrannych pasem je chranit
stavbu (letisté) pfed negativnimi vlivy okoli a chranit okoli letiSté pred negativnimi Ucinky leteckého
provozu.

Pro letisté Karlovy Vary kédového Cisla 4 s pfistrojovou drahou by tedy méla byt podle predpisu L14,
platit dale uvedena ochrannd pasma letisté (dale jen OP) :

e OP se zdkazem staveb:
0 OP provoznich ploch letisté
0 OP zajmového Uzemi
e OP s vyskovym omezenim:
0 OP vzletovych a priblizovacich prostor(
0 OP vnitfni vodorovné plochy
0 OP kuZelové plochy
0 OP prechodové plochy
0 OP vnéjsivodorovné plochy
e OP proti nebezpecnym a klamavym svétlim

e OP se zdkazem laserovych zafizeni
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e OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN
e OP ornitologicka
0 vnitini ornitologické OP
0 vnéjsi ornitologické OP
Stavajici stav
V soucasnosti jsou pro letisté Karlovy Vary dosud platnd ochranna pasma z roku 1967, kterd tak
neodpovidaji stavajicim potrfebam letisté. V ¢ervnu 2013 proto byla zpracovdna nova Ochrannd pasma
(na stavajici parametry leti$té) a dobé zpracovavani této Studie probihd na UCL jejich kontrola pred

projednanim s Ufadem Uzemniho planovani. Nasledné budou tato OP zfizena a nahradi tak stara pasma
z roku 1967.

Vyhled
V této Studii jsou pak uvedena ochranna pdsma zpracovana na vyhledovy stav.

Rozméry a polohy jednotlivych ochrannych pasem (kromé OP se zdkazem laserovych zafizeni) jsou
odvozeny od OP provoznich ploch letisté (kromé OP zajmového Uzemi), OP provoznich ploch je pak
odvozeno od polohy osy RWY a koncl vyhledového pasu RWY, resp. predpoli (pokud je zfizeno). OP
zajmového Uzemi se stanovuje jako plocha zahrnujici pozemky letisté lezici mimo ochranné pasmo
provoznich ploch a jako plocha vyuZitelnd pro dalsi vystavbu letisté tzn., Ze se muze jednat i o plochy
mimo stdvajici prostor letisté. OP se zdkazem laserovych zafizeni je odvozeno od polohy osy a prahl
RWY a od vztainého bodu letisté.

Omezeni vystavby a cCinnosti v jednotlivych ochrannych pdsmech je nasledujici (zjednoduSeny vytah z
ustanoveni predpisu L 14):

OP se zakazem staveb
V tomto OP je zakazano:

e trvale nebo docasné zfizovat jakékoliv pozemni stavby, vzdu$na vedeni VN nebo VVN,
komunikace apod. s vyjimkou staveb slouZicich leteckému provozu

e vysazovat stromy, kefe nebo jiné vyskové porosty

e hloubit, zvySovat nebo sniZovat Uzemi tak, Ze by tim byla narusena plynulost povrchu

* trvale nebo docasné umistovat vozidla, hospodafské nebo stavebni stroje nebo jiné predméty
e konat jakoukoliv ¢innost, ktera by mohla ohrozit letecky provoz nebo funkci leteckych zafizeni

e v OP zdjmového Uzemi plati zdkaz realizace trvalych neleteckych staveb (pfipustna je pouze
realizace staveb docasnych a to za predpokladu souhlasu provozovatele letisté a UCL).
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OP s vyskovym omezenim:

V ochrannych pasmech pfiblizovacich prostorll a v ochrannych pasmech prechodovych ploch nesmi
nové stavby (objekty) pfesahovat definovana ochranna pasma s vyjimkou, Ze jsou v zakrytu za stavajici
stavbou (objektem) resp. terénem ochranna pasma jiz narusujicim.

Ostatni ochranna pasma s vyskovym omezenim staveb, konkrétné ochranné pasmo vnitini vodorovné
plochy a kuzZelové plochy mohou byt naruseny stavbami (objekty) i kdyZ nejsou v zadkrytu za stavajici
stavbou (objektem) resp. terénem ochranna pasma jiz narusujicim, aviak pouze za predpokladu, ze UCL
na zakladé letecko-provozniho posouzeni shledd, Zze prekazka neohrozi bezpecnost letového provozu.
Takovato prekazka musi byt oznacena prekazkovym znacenim dle poZadavki predpisu L14.

V OP s vyskovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo zafizeni nebo vysazovat porosty
a umistovat predméty, které by pfesahovaly vysku uréenou prekazkovymi rovinami ochrannych pasem.

OP proti nebezpecnym a klamavym svétlim:

V OP plati zadkaz umistovani novych svétel, kterd dle letecko-provozniho posouzeni UCL mohou byt
nebezpecnd nebo klamava pro letecky provoz.

Kazdé svétlo vtomto OP. Které by mohlo dle letecko-provozniho posouzeni UCL ohrozit bezpeénost
letadel, musi byt odstranéno nebo upraveno tak, aby neznamenalo nebezpeci leteckému provozu. Kazdé
neletecké svétlo vtomto OP, které by svou svitivosti, tvarem nebo barvou mohlo zabranit jasnému
pochopeni leteckych svétel anebo uvést pilota v omyl, musi byt odstinéno nebo jinak upraveno tak, aby
tato moznost byla vyloucena

OP se zakazem laserovych zarizeni:
OP m4 dva sektory A a B. Sektor A ma tvar obdélniku a sektor B ma tvar kruhu.

V sektoru A je zakazano trvale nebo docasné umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje laserového zareni
nebo jimi plisobit s maximalni Grovni expozice presahujici 50 nW/cm?.

V sektoru B je zakdzano trvale nebo docasné umistovat, drzet nebo pouzZivat zdroje laserového zareni
nebo jimi plsobit s maximalni Grovni expozice presahujici 5 pW/cm”.

VySe uvedend omezeni pro sektor A i B upravuji pouZivani laserovych zdrojli i mimo tyto sektory OP se

zakazem laserového zaftizeni.

Zdroj laserového zafeni o Urovni maximalni expozice presahujici vySe uvedené meze je mozné v OP
umistit pouze se souhlasem UCL
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OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN:

Umisténi novych vzdugnych vedeni VN a VVN podIéhd souhlasu UCL

OP ornitologicka:

Ve vnitfnim ornitologickém OP nesmi byt zfizovany skladky, stohy, silaZe, vodni plochy, hnojisté, krmelce
a jind zafizeni zvySujici vyskyt ptactva na letisti. ReZim obdélavani zemédélské plady dohodne
provozovatel letisté s uZivatelem zemédélskych pozemkd.

Ve vnéjSim ornitologickém OP lze zfizovat zemédélské stavby, jako napf. drlbezarny, kraviny,
baZantnice, stfediska sbéru a zpracovani hmotnych odpad(, vodni plochy a dalsi stavby a zafizeni s
moznosti vzniku nadmérného vyskytu ptactva pouze se souhlasem provozovatele a UCL.

Hlukové ochranné pdsmo
- hlavnim cilem ochranného hlukového pasma je:
e zajisténi shody ve vyuZiti Gzemi v okoli letisté prostifedky tzemniho planovani

e zabezpeceni ochrany obyvatel pred Gcinky nadmeérného hluku technickymi, organiza¢nimi a
provoznimi prostredky

e vymezeni Uzemis nadmérnym hlukem z leteckého provozu pro uplatnéni vhodnych
zvukoizolaénich opatfeni na citlivych objektech a pravidel koexistence mezi letistém a jeho
blizkym okolim.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné hluku A (LA,) se vztahuje na charakteristicky letovy den a pro
celou denni dobu (16 h) je 60 dB a pro celou noc¢ni dobu (8 h) je 50 dB. Vyhlaseni izemniho rozhodnuti o
ochranném hlukovém pasmu je tedy opatreni, kterym se Fesi prekroceni hygienickych limitl hluku
z leteckého provozu. Na Uzemi ochranného hlukového pasma letisté mohou byt hygienické limity hluku
z leteckého provozu prekroceny.

V minulosti bylo vypracovano pro letisté Karlovy Vary nékolik hlukovych studii. Hlukové studie jsou
nezbytnym podkladem pro stanoveni hranic hlukového OP letisté. ProtoZze od doby zpracovani
poslednich hlukovych studii doslo ke zméné legislativy tykajici se ochrany zdravi pred hlukem je proto
nutné vypracovat novou hlukovou studii, ktera také by jiz méla zohlednit nové parametry drahy (viz
popis v predchozich kapitolach). V soucasné dobé se zacind pfiprava rozsifeni a prodlouzeni drahy a
potfebnou soucasti dokumentace této stavby je i dokumentace hodnotici vliv stavby na Zivotni prostredi
(tzv. EIA). Proto je vhodné potfebnou hlukovou studii vypracovat v ramci této dokumentace a teprve
podle ni pak nechat vyhlasit hlukové OP.
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A.11.2.0chranna pasma leteckych pozemnich zafizeni

Z téchto OP jsou z hlediska rozvoje letisté Karlovy Vary rozhodujici OP:
e OP radionavigacnich zafizeni:
0 kurzovych majakl LOC systému ILS (pro oba sméry priblizeni)
0 sestupovych majakd GP systému ILS (pro oba sméry pfiblizeni)
Pozn.: OP dalsich RNZ jsou bud' piné pokryta jinymi OP, pfipadné se s jejich instalaci jiz nepocita

Tato OP se sestavaji z nékolika sektord, které maji rlizné pozadavky na umisténi velikosti, typu a
materialu prekazek. Vzhledem k tomu, Ze po dobu pfribliZzeni letadla v nich neni pfipustny pohyb ani stani
vozidel, musi byt tato OP plné v prostoru uzaviené (neverejné) Casti letisté, tzn. za oplocenim letisté
(zaleZi ovsem také na priabéhu terénu). Proto jsou tato OP rozhodujici pro pribéh Gzemi letisté, zejména
na severni strané (na této strané jsou, resp. nové budou umistény sestupové majaky).

e OP svételnych zafizeni
0 svételné zabezpecovaci soustavy

Toto OP je umisténo symetricky k ose RWY, ma Sitku 120 m a v podélném sméru saha od prahu drahy az
do vzdalenosti 60 m za konec soustavy. V tomto OP mohou byt zfizovany jen objekty spliujici poZadavky
na kfehkost a lamavost a objekty slouZici k zajisténi bezpecnosti letového provozu.

A.12. SPECIFIKACE RIZIK A MOZNYCH PRICIN NAVYSENIi ROZSAHU

PRACI PRO ROZVOJ A VYUZITELNOST LKKV

Mezi hlavni rizika a mozné priciny navySeni rozsahu praci pro rozvoj a vyuzitelnost LKKV jsou :

¢ Nadstandardni a neopravnéné pozadavky DOSS (dotcenych organ( statni spravy)
¢ Nadstandardni poZadavky majiteld pozemka, které je tfeba vykoupit

¢ Nadstandardni poZadavky majitelll porostli, které je tfeba odstranit z divodu kolize
s prekazkovymi plochami letisté (napt. z dGvodu posunu osy a prodlouzeni RWY)

* Nedohoda s MV CR a PCR ohledné premisténi Radioreleového stanoviété VitkQv vrch — spoj
MV CR a PCR.

Pozndmka :
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Pro sniZeni provoznich minim RWY 11 a RWY 29 je premisténi Radioreleového stanovisté Vitkiv
vrch dileZité

» Nedohoda s vlastniky pozemkd (sousedy) KV Technologies, Duras + Tvrdy, MV CR, kteFi maji
zajem realizovat na svych pozemcich letecké stavby.
Pozndmka :

V pfipadé CR MV se predpoklddd sména pozemku CR MV za pozemek (v rémci aredlu letisté)
umoZnujici realizovat investicni zdmér CR MV (Letecké sluzby PCR). Riziko nedohody pfi vykupu
cdsti pozemki od viastnikd, ktefi maji v planu vystavbu leteckych staveb v sousedstvi letisté (KV
Technologies, Duras + Tvrdy) hrozi pouze v pfipadé nerealizace jejich zaméra. V opacném pripadé
nemusi byt vykupy realizovdny, protoZe jejich pozemky se stanou vnitfni soucdsti aredlu letisté a
existence staveb letisté (v zdsadé pouze obsluznd komunikace) muZe byt fesena jinak — napr.
vécnym bfemenem.

Z hlediska posuzovani vlivll na Zivotni prostredi (napf. dokumentace EIA) jsou mozna nasleduijici rizika
(stfety) a mozné priciny:

- ochrana pfirodnich IéCivych zdroja Karlovy Vary (statut lazeriského mésta) — mozné znecisténi

- ochranné pasmo vodniho zdroje Udolni vodarenské nadrZze na pitnou vodu Stanovice — mozné
znecisténi

- ovlivnéni celkové vodni bilance dil¢ich povodi (mj. ovlivnéni retence Uzemi a zhorseni
povodnového rizika soustfedénim odtoku srazkovych vod, snizeni pokryvnosti lesnimi porosty,
zvysSeni podilu zastfesenych a zpevnénych ploch)

- pravdépodobné mozny vyskyt zvlasté chranénych druh( rostlin a Zivocichd, vyskyt prirodnich
stanovist soustavy NATURA 2000 véetné prioritnich stanovist (mj. prokazany vyskyt prioritniho
druhu NATURA 2000 a kriticky ohroZzeného druhu sysla obecného Citellus citellus, stanovisté
evropsky vyznamného druhu denniho motyla hnédaska chrastavcového Euphydryas aurinia
atd.)

- pravdépodobny stret vnéjsiho ornitologického OP letisté a Ptaci oblasti CZ0411002 Doupovské
hory

- mozné ovlivnéni Uzemi chranéné krajinné oblasti Slavkovsky les véetné navrhu na prelozku
komunikace 111/20811 (zmenseni rozlohy CHKO SL)

- ovlivnéni USES, tj. jak vymezenych skladebnych prvkd, tak i prostor(i pro vymezeni chybéjicich
&asti USES, mozné ovlivnéni regionalniho biocentra RBC &. 1682 ,U BFezové“ a ochranné zény
osy nadregionalniho mezofilniho buginného biokoridoru NRBK €. K 41 Svato$ské skaly — Uhost
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- ovlivnéni registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Vresovisté u letisté” (k.. Kolova),
ktery je soucasti vymezeného lokalniho biocentra €. LBC 09, registrovaného vyznamného
krajinného prvku ,,Raselinné louky OlSova Vrata® (k.u. OlSova Vrata)

- mozné ovlivnéni krajinného razu (zasahy do lesnich porostl, odstrariovani zelené rostouci
mimo les, vytvareni nové technické dominanty v Uzemi)

- relativné velké plosné ovlivnéni lesnich porostl (PUPFL), les je mj. obligatornim vyznamnym
krajinnym prvkem (§3 pism.b zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny - ve znéni
podle pozdéjsi uprav a zmén). Navic je zfejmé, Zze omezeni vysky nové vysadby vyplyvajici
z ochrannych pasem letisté, ktera musi byt nejprve vyhlasena, pfipadné zména druhové
skladby, neni v souladu se zdkonem o lesich. Proto je nutné uvést jako riziko nutnost
pfipadného odkupu takto obhospodarovanych pozemkd pro pfipad, Ze nedojde k dohodé o
kompenzacich za pfipadnou zménu reZzimu hospodareni. Ze znéni prislusnych zédkonl a
predpist tykajicich se ochrannych pasem letisté pfimo nevyplyvd, Ze je nutné odstranéni
stavajiciho porostu, ktery zasahuje do OP s vySkovym omezenim, ale je omezena vysadba
porostu, ktery by OP mohl narusovat.

- zhor$ené faktory pohody — hlukové zatiZeni (mj. viz platny Upm Karlovy Vary, kap. 4.12.7,
nutnost zpracovani hlukové studie na nové vytvarené provozni podminky letisté ve vztahu
k obcim Kolova, Pila, Andélska Hora a Karlovy Vary vcetné sidla OlSova Vrata), zvySené
svételné znelisténi, zvysené emisni zatizeni, zvySeny provoz na komunikaci 111/20811 (zvlasté
po dobu vystavby)

- zvysené riziko havarii (poZar, znecisténi podzemnich i povrchovych vod atd.)

Z hlediska napojeni na technickou infrastrukturu existuje riziko navyseni rozsahu praci v souvislosti se

zasobovanim uzemi zemnim plynem.

A.13. PODMINKY REALIZOVATELNOSTI NAVRZENEHO RESENI

Zakladnimi podminkami realizovatelnosti navrZzeného feseni jsou:

e Schvaleni UPD
¢ Vykup pozemk( v potfebném rozsahu
e Zfizeni Ochrannych pasem letisté

¢ Odlesnéni zajmovych prostord letisté (prostorl, na kterych porost koliduje s prekazkovymi
plochami letisté (podle hlavy 4 predpisu L 14) nebo s OP leteckych pozemnich zafizeni

e Zpracovani podnikatelského zdméru
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e Vydani uzemniho rozhodnuti véetné kladného projednani dokumentace EIA
e Vydani stavebniho povoleni
e Potfebné investi¢ni prostiedky

e Problematické mlze byt dodrZeni neprekroceni hladiny hluku z leteckého provozu stanovené
zakonem ve venkovnim prostoru okoli lazenského mésta Karlovy Vary a jeho SirsSim okoli
(Olsova Vrata, lokalita Motylek, Andélska Hora atd.), - viz téZ popis u hlukového ochranného
pasma, které vsSak hrozi pouze pfi nedodrzeni stanovené drahy letu (podle zpracovanych
hlukovych jsou limitni hlukové izofony pro obytné Uzemi vné tohoto Uzemi). Aby k témto
jevim nedochazelo, je vhodné vybudovat monitorovaci systém, ktery nedodrZeni stanovenych
priletovych a odletovych trati odhali a umozni zavést ucinnou sankéni politiku.

Podrobné posouzeni hlukového zatizeni bude souéasti dokumentace podle zdkona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi ve znéni pozdéjSich predpisli, ponévadz
predpokladany zameér (,letisté se vzletovou a pfistavaci drahou v délce 2 100 m a vice” — bod
9.2) je dle prilohy €. 1 tohoto zakona uveden v kategorii | (zdméry vZdy podléhajici posouzeni)
ve sloupci A, kde posuzovani zaméru zajistuje ministerstvo Zivotniho prostiedi. Pfedpoklada se,
Ze v naleZitostech dokumentace (podle pfilohy €. 4 k zdkonu ¢. 100/2001 Sb.) bude v ¢asti B.
Udaje o zaméru v lll. udaje o vystupech pod bodem 4. ostatni rozvedeno hlukové zatizeni na
zakladé zpracované hlukové studie v celém rozsahu vlivu, véetné moznych rizik, dasledkl a
reseni k jejich minimalizaci ¢i eliminaci v ¢asti D Komplexni charakteristika a hodnoceni vlivl
zaméru na verejné zdravi a Zivotni prostfedi, I. bod 3, Vlivy na hlukovou situaci a IV.
Charakteristika opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych
vlivh na Zivotni prostfedi. Pfedpokladad se rovnéZ, Ze soucasti podkladli pro zpracovani
dokumentace ,EIA“ bude zpracovani podrobné rozptylové studie (soucast casti D
dokumentace).

Vzhledem ke druhu ovlivnéné zastavby lze predpokladat, Ze v pripadé potreby realizace
protihlukovych opatfeni budou tato mit individualni charakter, pricemzZ je nutna diferenciace
pro zastavbu existujici a nové navrhovanou. Objekty stdvajici zastavby budou podrobeny
stavebnimu pridzkumu a podle hladin hluku v jejich venkovnim chranéném prostoru, druhu
konstrukce, jejiho technického stavu, vySe neprlzvucnosti obvodového plasté a zplsobu
vyuziti jednotlivych mistnosti budou navriena a dimenzovéna individualni protihlukova
opatreni. Akustickd ochrana vnitfniho prostfedi bude zajisténa technickymi opatrenimi
(pfetésnéni nebo vyména oken za okna se zvySenou neprlzvucnosti, apod.). V chranénych
mistnostech bude soucasné vyreseno i vétrani. Na realizaci protihlukovych opatreni je vhodné
vyuzivat prostfedky ziskané z poplatkli za nedodrZeni hlukovych limita leteckymi dopravci
(tento zpUsob byl s Uspéchem vyufit jiz na nékolika mezinarodnich letidtich v CR i v cizing). U
nové budované vystavby budou konstrukéni materidly a dalsi prvky zvoleny tak, aby zajistily
maximalni pfipustnou hladinu hluku chranénych vnitfnich prostor za soucasného zachovani
pfimé vétratelnosti obytnych mistnosti. Nova vystavba pak jesté musi respektovat ochrannd
hlukova pasma, ptipadné do doby jejich vyhlaseni limitni izofony hlukovych studii. Dodrzeni
vySe uvedenych zdsad je pak na pftislusnych stavebnich Ufadech (mistniho a zejména
specialniho SU)

e vzhledem ke skutecnosti, Ze prostor letisté a predpokladany zamér se dotykd zajm
chranénych zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody ve znéni pozdéjsich predpist bude ve
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A.13.1.
KARLOVY VARY, DOPORUCENE ZMENY V ZUR KARLOVARSKEHO KRAIJE

smyslu § 67 tohoto zakona proveden pfirodovédny prizkum a nasledné biologické hodnoceni,
které by mélo byt soucasti pfislusné ¢asti A Vyhodnoceni vlivli Uzemniho planu (zmény) na
udrzitelny rozvoj (pfiloha €. 5 k vyhlasce €. 500/2006 Sb. a ptilohy k zakonu ¢, 183/2006 Sb.).
Podrobné by pak toto biologické hodnoceni mélo byt rozvedeno v &ast C Udaje o stavu
Zivotniho prostiedi v dotéeném uzemi v kapitole 2. Charakteristika sou¢asného stavu Zivotniho
prostiedi v dot¢eném Uzemi (mj. fauna, flora, ekosystémy, krajina), tak i v ¢asti D Komplexni
charakteristika a hodnoceni vlivli zaméru na verejné zdravi a Zivotni prostfedi v kapitole 7.
Vlivy na faunu, floru a ekosystémy vcéetné charakteristik opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni,
pfipadné kompenzaci nepfiznivych vlivi na Zivotni prostredi v ¢asti IV. dokumentace (podle
pfilohy €. 4 k zdkonu ¢. 100/2001 Sb.). Zpracovatelem by méla byt autorizovana osoba smluvné
dohodnutd na poskytnuti zndmych a dostupnych udaji v¢. Dlouhodobych pozorovani s
Agenturou ochrany pfirody a krajiny v Karlovych Varech. Lze se domnivat, Ze organ ochrany
pfirody, vzhledem krozsahlosti a zavainosti zaméru mlZe pozadovat zpracovani
prirodovédného prlzkumu a biologického hodnoceni v rozsahu alespon dvou vegetacnich
obdobi. Predpoklada se, Zze do pfirodovédného prizkumu a biologického hodnoceni budou
zahrnuty i Casti chranéné ze zakona o ochr. pfirody a krajiny, které by mohly byt provozem
LKKV ovlivnény — tykd se mj. i registrovanych a obligatornich VKP.

posouzeni vlivu zdméru na soustavu NATURA 2000 vychazi z ustanoveni §45h a ndsl. zdkona ¢.
114/1992 Sb. a predpoklada se, Ze bude jako ¢ast B Vyhodnoceni vlivi Gzemniho planu
(zmény) na udrzitelny rozvoj (pfiloha ¢. 5 k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb. a ptilohy k zakonu ¢.
183/2006 Sb.).

DOPORUCENE ZMENY A UPRAVY STAVAIJICiCH UPD OBCi A MESTA

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole A.3.4., ve vykresu B.6 ,,Schéma zmé&n v UPD dotéenych obci a v ZUR KK“

jsou vyznaceny zmény, ke kterym by v téchto dokumentacich mélo dojit. V nasledujicim prehledu jsou

jednotlivé zmény a Upravy c¢lenény dle jednotlivych katastralnich dzemi:

UPM Karlovy Vary

verejné prospésna stavba — Letisté Karlovy Vary
zména rozsahu funkéni plochy LKKV na k.u. OlSova Vrata

ochranna pasma letisté (zejména OP provoznich ploch letisté, OP s vySkovym omezenim
staveb, OP pfriblizovacich svétel) - po vydani rozhodnuti o ochranném pasmu

hlukové ochranné pasmo (po jeho ztizeni)

doplnéni a vymezeni prvk( lokalniho systému ekologické stability v k.U. OlSova Vrata a k.u.
Karlovy Vary

redukce rozsahu rozvojové funkéni plochy ,plochy rekreace s pfevahou zelené — zahradkové
osady” dle hranice zajmového lGzemi letisté a dle OP s vyskovym omezenim staveb
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UpnSU And élska Hora

UPO Pila

verejné prospésna stavba - LKKV
zména rozsahu funkéni plochy LKKV na k.U. Andélska Hora

ochranna pasma letisté (zejména OP provoznich ploch letisté, OP s vyskovym omezenim
staveb, OP pfiblizovacich svétel) - po vydani rozhodnuti o ochranném pasmu

hlukové ochranné pasmo (po jeho zfizeni)

doplnéni a vymezeni prvkd lokalniho systému ekologické stability v k.4. Andélska Hora

verejné prospésna stavba — LKKV
zména rozsahu funkéni plochy LKKV na k.u. Pila

ochranna pasma letisté (zejména OP provoznich ploch letisté, OP s vyskovym omezenim
staveb, OP pfriblizovacich svétel) - po vydani rozhodnuti o ochranném pasmu

hlukové ochranné pasmo (po jeho zfizeni)

doplnéni a vymezeni prvkl lokalniho systému ekologické stability v k.u Pila

UPO Kolova

verejné prospésna stavba — Letisté karlovy Vary, véetné pozemku KV Technologies a GA pro
zfizeni letistni komunikace a poZarni stanice

zména rozsahu funkéni plochy LKKV na k.U. Kolova

ochranna pasma letisté (zejména OP provoznich ploch letisté, OP svyskovym omezenim
staveb, OP pfiblizovacich svétel) - po vydani rozhodnuti o ochranném pasmu

Uprava vymezeni prvkd lokalniho systému ekologické stability (LBC) na k.u. Kolova

Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje

verejné prospésna stavba — Letisté Karlovy Vary
zména rozsahu funkéni plochy Letisté Karlovy Vary

vyrazeni plochy nadmistniho vyznamu ¢.9 ,Hospodarsky park OlSova Vrata” véetné textové
¢asti (pol. 1.8)

ochranné pasmo provoznich ploch letisté, OP s vysSkovym omezenim staveb, OP se zdkazem
laserovych zafizeni, OP svételnych zafizeni (pfibliZovacich svételnych soustav)

hlukové ochranné pasmo (po jeho zfizeni)
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A.14.POUZITE ZKRATKY

AC autocisterna (LPH-viz)

APN odbavovaci plocha (pro letadla)

AlP Leteckd pfirucka CR (Aeronautical information publication)
ASDA pouzitelnd délka (RWY+dojezdové drahy) preruseného vzletu
CKV Cistirna kontaminovanych vod

cov Cistirna odpadnich (splaskovych) vod

DOSS dotcené organy statni spravy

GA vSeobecné letectvi (general aviation)

GP sestupovy majak ILS (viz)

HTS hlavni trafostanice

IFR pravidla pro let podle pfistroj(

ILS systém radiomajakl pro presné priblizeni a pfistani

1ZS integrovany zachranny systém

k.p. kddové pismeno (jeden z prvkl kddového znaceni letisté odpovidajici rozpéti

kridel, resp. rozchodu kol hlavniho podvozku letounu, pro které je letisté nebo
jeho ¢ast urcéeno - k.p. A - rozpétido 15m,B-do 24 m,C-do 36 m,D-do 52 m,

E-do65m)
LDA pouzitelnd délka (RWY) pro pfistani
LKKV kdd letisté Karlovy Vary
LOC kurzovy majak ILS (viz)
LPH letecké pohonné hmoty
MTOW maximalni vzletovd hmotnost
NDB nesmérovy radiomajak
NZE nahradni zdroj el. proudu
oP ochranna pasma
PUPFL pozemek urceny k funkci lesa
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RNZ radionavigacni zatizeni

RWY vzletova a pfistavaci draha (runway)
RLP Rizeni letového provozu

THR prah RWY (nemusi byt nutné na stavebnim konci RWY, na LKKV je to THR 11)
TODA pouzitelna délka (RWY+predpoli) vzletu
TORA pouzitelna délka (RWY) rozjezdu

TS trafostanice

TWY pojezdova draha (taxiway)

ucL Utad pro civilni letectvi

UPD Uzemné pldnovaci dokumentace :

UPM Uzemni plan mésta

Upnsu Uzemni plan sidelniho Utvaru

upo tzemni plan obce

USES uzemni systém ekologické stability

VFR pravidla pro lety za viditelnosti

VPS verejné prospésna stavba

VTL vysokotlaky plynovod

ZPF zemédélsky pidni fond

ZUR zasady uzemniho rozvoje
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